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Emile CHAPEAUX :

Ingénieur lyonnais aux multiples brevets
Pionnier du Vol a voile frangais

Emile, Joseph, Alexandre CHAPEAUX est né le 1&i&v1904, au 24 rue Sully a
Lyon 6eme ardt. Il est I'ainé d'une famille de guautres fréres et une soeur.

Apres ses études au Lycée Ampere de Lyon, outigrmtbson baccalauréat, il suit les
cours par correspondance d'ingénieur de I'Ecol@éhie Civile.

A l'age de 16 ans, il fait naviguer sur le lac Parc de la Téte d'Or a Lyon, une
magquette d'hydroglisseur qu'il a réalisée.

En 1922, sur un terrain de Dardilly, dans la leare
lyonnaise, il fait voler un planeur biplan, de smeception, qui €
lancé au moyen d'un sandow. A la méme époque,alise2 ul
monoplan voilier EC dénommé «Le Vautour Oricou»,S@Bau;
initiales de ses amis qui l'ont aidé (Varichon, 8¢ Sabourau
Chapeaux).
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L'année suivante, il poursuit I'étude de protosyp@laneur biplan BC, Aéro-voilier
MC
(Moulin et Chapeaux).

Aprés avoir suivi les cours par correspondancd'Elmle du Génie Civile, il est
diplémé Ingénieur en 1924,

En collaboration avec des amis et grace a l'afipancier de Monsieur Briens,
pharmacien a Lyon, Emile Chapeaux réalise le CX2niere et derniére lettres de son
patronyme). Cet avion a surface variable est nomemén a rémiges' a cause de la
ressemblance avec les plumes des oiseaux. llrétait, aux extrémités des ailes, de petits
plans disposés en escalier. Le pilote provoquaitefdi des rémiges unilatéralement ou
bilatéralement au moyen de deux pédales, ce qiti pear effet soit de diminuer la surface
d'un coté ou de l'autre, soit des deux c6tés aita La position respective des plans offrait
l'avantage des ailes a fente bénéficiant de I'dffeypersustentation. Doté d'un moteur Archer
de 2 cylindres développant 22 cv, cet appareillé@ oler novembre 1925 sur I'aérodrome du
Bourget, piloté par Monsieur Erhardt. Une commuinica alors faite a I'Association
Francaise Aérienne (brevet n° 588.585).

Au cours de l'année 1926, il réalise le premianpur monoplan portatif — type
Lilienthal- qui sera essayé sur les pentes du Mbou, au nord de Lyon.

De 1925 a 1930, Emile Chapeaux essaye, en saogffthverses maquettes qui sont le
fruit de longues recherches aérodynamiques ouvdeections a I'Ecole Vétérinaire de Lyon,
ou il possede un laboratoire. Ses recherches fatailieurs couronnées par une subvention
spéciale du Ministere de l'Instruction Publiqueréapplusieurs notes produites, soit a la
Faculté de Médecine de Lyon, soit a des revuesniggbs. Parmi les titres de ces
communications, on retiendra «Les conditions du raohé chez les oiseaux, Ornithologie
aérodynamique, Etude sur les proportions relatilessos de l'aile chez quelques oiseaux »,
ainsi que «Les Merveilles de l'aile chez I'cisdagsai de physiologie» avec Albert Seruajean.

En mai 1930, Emile Chapeaux se marie, quatre enfamissent dans les années qui
suivent. Il habite au 32 rue du Collége, a Villefthe sur Saéne (Rhéne).

Il quitte définitivement ses fonctions de chef Bureau d'Etudes de la Compagnie
Générale de Constructions et d'Entretien de MatdeeChemin de Fer (C.G.C.E.M) pour
créer son entreprise en 193Planeurs Emile Chapeaux» le bureau commercial est a son
domicile, l'atelier et le bureau d'études sontailhést, chemin de la Rippe, a Gleizé dans la
proche banlieue de Villefranche sur Sadne. Sorepnge qui entre dans la phase industrielle
emploiera huit ouvriers. Une publicité parue danglrnal Les Ailes, le 25 décembre 1930,
présente la disponibilité des kits suivants :

Type-Ecole :3600 francs Demi-performances 05B8ncs
Performances : 8500 francs Record : 25000 francs
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Parmi les fabrications d'Emile Chapeaux, on reftian
CN 18, planeur monoplace, genre Zogling, qui sera venduMouettes Lyonnaises en 1931.
CH 19, planeur monopoutre d'empennage a poutre horieostiaélevée, vendu aux Mouettes

Lyonnaises en 1931. De nombreux vol les samedinedrithe sur les pentes du Mont Thou
furent réalisés par les moniteurs Simonet et Messuec lancement au sandow.

CH 19 B, brevet n° 712.375, planeur a monopoutre bassergure de 11, 20 metres et
allongement de 7. Cet appareil a participé au Garsc International de Vol & Voile de
Vauville (Manche) en septembre 1931. Vendu a 'Aétto du Rhone et du Sud-Est la..
poutre porte a l'avant un mat caréné recevantnhdéme la voilure rectangulaire, divisée en
deux demi-ailes, la téte du pilote étant logéeestds deux bords d'attaque. Le pilote est assis
sur un siége posé sur la poutre et appuyé surde al'air libre évidemment. Un ski amorti
placé sous la poutre a hauteur du pilote et unande béquille a l'arriere permettant
I'atterrissage. Les empennages sont portés parolarp a son extrémité arriere. Enfin la
voilure est haubannée par le haut et par le bas)dabannage supérieur étant relié a une
petite cabane porté par le mat central.»
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CH 19 C, planeur a monopoutre basse, d'une envergure,ddIhétres et allongement de 8,
mais avec carénage fuselé de la partie avant gedtrte. Vendu en 1932 aux Aéroclub de
Villefranche sur Saéne, de Corse, de MostaganenRaitou, de Montpellier, de Sete, de
I'Aéroclub universitaire de Caen et du Calvadosuet Ailes Abbevilloises.

CH 19 D, planeur comportant les mémes caractéristiqguedaytype C, mais avec quelques
modifications de détail.

CH 19 H, avec des haubans rigides facilitant le montade éémontage.

CH 19et 20, a fuselage rectangulaire et revétement en cdatre@. Vendu au Club de Vol a
Voile 'Charles Nungesser' a Paris.
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CH 21 et 22 planeurs de demi-performance ou d'entrainemeptigauwe 8.500 francs, d'une
envergure de 16,50 meétres et allongement de 1@ldges rectangulaire a revétement en
contreplaqué et a ailes a bords marginaux ellipggspécialement étudiés pour faciliter le
saut en parachute, ils sont vendus a I'Aéroclublogtaganem et du Doubs a Ddle en 1932.

CH 23, ce planeur de performance, dont la constructé@uth en 1931, est une extrapolation
des diverses recherches d'Emile Chapeaule €uselage est de section elliptigue avec
revétement travaillant en contreplaqué de bouldbest formé d'une poutre sabot qui recoit
le chassis-support du siege, le manche a bala etdchet avant de remorquage. Une série
de couples reliés par six longerons principaux &t tisses intermédiaires forment I'ossature
du fuselage. Une poutre sabot a permis de pratiguner ouverture tres grande pour la porte
d'acces au poste de pilotage.
pilote peut donc facilement
rapidement se lancer
parachute. L'aile, bilongeron,
une forme en M, vue de face. |
comporte une section centr
bilongeron rectangulaire pu
effilée. Les extrémités, effilé
sont constituées par les ailerc
eux-mémes ; elles sont di| ;
entierement mobiles. L'incider®
de la voilure varie df
'emplanture aux extrémités,
maximum eétant situé au prerr
tiers de l'envergure. Elle ¢
revétue de contreplaquée d'au
de 10/10. Cette voilure est posée

sur une cabane carénée située derriére le postgildeage et contreventée au fuselage par
deux paires de mats paralleles.»

L'appareil d'une envergure de 18,50 metres, d'urface de 19,20 m2, d'un allongement de
18 et d'une finesse de 25, dispose d'une vitessieale de descente de 0,60 et pése a vide
185 kg.

Un seul exemplaire sera réalisé. En vue de pagti@ap Concours International de la Banne
d'Ordanche, pres ce Clermont-Ferrand, Emile Chapeanfie les essais a Georges Burlaton
de I'Aéroclub du Rgbne et du Sud-Est. Trois essaiseuil eurent lieu a I'aérodrome de Bron,
le 26 décembre 1932. Burlaton tint l'air succesaimet 1,15, 1,40 et 2,7 minutes avec des
conditions météorologiques défavorables. En jani833, un nouvel essai a lieu a Bron : un
Caudron 125 piloté par Olive remorque le planewgjla une altitude de 400 meétres.
Burlaton atterrit aprés 7, 12 minutes d'évolution.

Le samedi 7 janvier, nouvel essai remorqué au-dedsiMont Verdun, dans les Monts d'Or,
au nord de Lyon. A partir d'une altitude d'envid®00 metres, Burlaton se pose aprés 21,3
minutes de vol. Cet appareil effectuera de treshrenx vols jusqu'a la guerre en 1939.

En janvier 1932, Emile Chapeaux et son ami Odaidééent de la création d'un

aéroclub a Villefranche sur Sabne. La Présidencednfiée au Docteur Meyer, ancien pilote
militaire au cors de la Premiere Guerre Mondiale.

CERCLE AERONAUTIQUE LOUIS MOUILLARD



Emile CHAPEAUX : ingénieur lyonnais et pionnier duvol a voile francais

Dans l'histoire du club, on reléve«une collecte rapidement menée permet d'acheter un
planeur 'Chapeaux’, bien sur : colt, 3000 francex(ple revient 7 ou 8000 francs, seul le
constructeur le sait !»

Fin 1933, Emile Chapeaux est contraint de fermaraelier, ayant dépensé tout son
avoir. Mais obstiné, Emile Chapeaux, a la demarmdéadchitecte Leroux, dessine et construit
un prototype d'avion de tourisme biplace en tandemouble commande. Dans ce but,
Monsieur Leroux, loue un atelier au 54 cours dRépublique a Villeurbanne. Il s'agit d'un
monoplan surbaissé a ailes épaisses actionné panoteur Salmson de 60 cv a hélice
Merville. Les caractéristiques de l'appareil destsuivantes : 11,75 métres d'envergure, 7,13
meétres de longueur, 2,07 métres de hauteur, 608ekgoids total, 160 km/h de vitesse
maximum. Le 6 juin 1934, sur le terrain d'aviatide Loyettes, pres d'’Ambérieu en Bugey
(Ain), il est procédé a des essais de roulage duded'avion A.C.A n°l (Ateliers de
Constructions Aéronautiques) pendant environ 2Qutes) puis a 4 décollages en ligne droite
sur 800 metres. Le vendredi 8 juin, Antoine Chailoex chef-pilote de I'aviation marchande,
réussit un vol de 15 minutes a 300 metres d'a#itud
Le mardi 12 juin, au matin, l'avion s'envole de &tigs pour rejoindre I'aérodrome de Bron en
13 minutes a 800 metres d'altitude malgré les miaesaconditions météorologiques. Le
lendemain, il est présenté aux autorités aéronaegigt a la presse.

Dans les années qui précéderent la Seconde Guendiale, Emile Chapeaux réalise
desaviettesen participation avec le Mouvement du Réseau gestSAériens Lyonnais créé
par Lacour. En 1939, Emile Chapeaux concoit desaboots pour le compte des
Constructions Nautiques et Motonautiques Francamsallées au 195 avenue Félix Faure a
Lyon. Il méne, de pair, des études portant sutdraobile électrique.

Apres les événements de 1940, Emile Chapeauxcipartactivement a la mise au
point et a la construction d'uweiture électrique dénommeée 'Sabran et Chapeawdans
les ateliers du Garage Barréme, 17 rue Duguesclioyan (Monsieur Sabran étant le
commanditaire de I'entrepris&)l étudia et réalisa 4 voitures électriques.
Celles-ci étaient faites sur demandes et un paunesures’, selon les désirs des clients. La
construction commencait dans les ateliers du tzmi de motos Ultima et se terminait chez
le carrossier Declérieux, rue Vendéme. La premiemnmandée par un soyeux de la Croix-
Rousse, fut achevée d'études en octobre 1940rdtilait dans les premiers jours de 1941.
C'était un 5 ch décapotable a 2 places. Elle pe$2t0 kg, sa vitesse maximum était de 60
km/h, pour une autonomie de 110/120 km.
«La seconde Chapeaux électrique fut réalisée peaasapour le propriétaire des Gaines
Scandales. C'était un coach profilé 4 places tiégant qui mesurait 4,30 m de long.
«Le troisieme client fut un avocat, qui demanda dnglaces fermée aux lignes assez
angulueuses.
La derniere fut faite pour un bijoutier. C'était @2 places ouverte assez basse et d'allure
sprotive. Elle avait un chassis a poutre centrdlere seule roue arriere. En paralléle a ces
creations inédites, Emile Chapeaux a transformgatures électriques une dizaine de Juva-
4, 202, etc...mais il dut cesser ses activitésfinlde 1941. Le contingentement des matieres
premieres par lI'occupant (impossibilité de se precuwdu plomb pour les batteries) I'ayant
empéché de continuer».
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Emile Chapeaux, ingénieux au possible, se penchE948 sur urmoteur auxiliaire pour
bicyclette, dépose en mai 1946 le brevet d'invention n° 988z8hcernant les dispositifs
indicateurs pour systemes d'entrainement au pietagt en mai 1950, c'est un brevet
d'invention pour gerfectionnement aux moteurs thermiques a allund@gegaz par étincelle
électrigue a haute tension».

Au lendemain de la Seconde Guerre Mondiale, a ldas le local familial de la rue Sully, il
concoit le planeuCH 46, et dans un atelier de menuiserie au 14 rue dufBoéyon 5éme
ardt, il construit Bvion «Chareyre» qui sera assemblé a Villeurbanne.

En 1952, sous la raison sociale «Moteurs Emilep€haax», au 56 rue de la Charité a
Lyon 2eme ardt, il met au point un moteur amovpmer bicyclette.

Dans les années 1955/1960, Emile CHAPEAUX renouec ales réalisations
aeronautiques : début de la construction @wven monoplace «Percys>de 45 cv, étude du
motoplaneur biplac€X 44-2, prototype du motoplaneur monoplacel 56, du motoplaneur
ecole biplace ke Moniteur » pour le compte de la Compagnie Aérienne des Afjpascaises

(CADAF), du planeur monoplac€X 19 «L'Hirondelle», de I'étude de modéles
réduits a ailes battantes, de plans d'un Gyrogted&in Ornithoptéere.

En 1963, Monsieur Durand, chef-pilote de I'Aérticlde Villefranche sur Sabdne
demande a Emile Chapeaux de concevoir un motoplasieple destiné a des vols en
thermique a proximité du terrain du Colombier. l&tgdes du motoplane@XD 18 n° 01
(Chapeaux et Durand) débutent dans les atelierdad8ociété pour I'Entretien et la
Construction de Matériel Aéronautique (SECMA) dévbux dirigés par Monsieur Durand.
Cet appareil a aile rectangulaire, d'un allongengeni5, mats porteurs a incidence variable
faisant office également d'aérofrein, d'un fuselpgetre empennage Papillon et moteur a
l'arriere fait I'objet des brevets PV 41017 et 4L1A cette occasion, le brevet d'invention n°
1.275.958 est délivré pour uprejet d'haubans sustentateurs a incidence varigbler avion
et planeur de vol a voilexsous la forme d'un planeur, cet appareil réalispremier vol au
terrain du Colombier a Anse, le 14 avril 1967.

CERCLE AERONAUTIQUE LOUIS MOUILLARD



Emile CHAPEAUX : ingénieur lyonnais et pionnier duvol a voile francais

Emile Chapeaux devant le motoplaneur monoplace €&D°01, immatriculé F-CRRD en 1963

Récupéré par Christan Ravel.

"parcourrier du 17 février 1981, M.Durand signale que M.Emile Chapeaux étant décédé sans enfants, il
désire mettre ce planeur au musée du RSA a Brienne-le-Chéateau. Cela ne s'est jamais réalisé et la
machine a été récupérée par M. Charles Large qui, en novembre 2003 le propose au GPPA, lequrel
naturellement, accepte avec reconnaissance. Finalement, I'appareil est transféré de I'atelier de Charles
Large a I'aérodrome de Villefranche-Tarare et convoyé a Angers, le 24 avril 2005, par Christian Ravel et
Daniel Clément." (ref. C.Ravel)

En aolt 2012, a 80 ans, Emile Chapeaux, fils dgdhieur-constructeur Chapeaux, participait
a Villefranche sur Sabne a des concours de bikmet des grands noms européen de la
discipline....

Un motoplaneur-école biplace double comma@deM 44, et un brevet n° 1.139.372 sont
également étudiés.
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Notons, encore, que dans les années 1960, Emilpe@ha a réalisé de nombreuses
inventions dans le domaine des grues industrieflege a ses activités aux Etablissements
Potin et Weitz. Emile Chapeaux est décoré de ladillédde I'Aéronautique en 1963.. Alors
gue l'on parle beaucoup d'un retour a la voitueetatjue, Emile Chapeaux s'est repenché sur
le probleme. k a imaginé unevoiturette urbained'une puissance de 4 cv et de 2,58 m de
longueur hors-tout. Elle se présente sous la fod'na coupé a 2 places avec carrosserie en
plastique et une seule roue avant qui est motricgirectrice. Elle pourra atteindre 50 km.h
et aura un rayon d'action de 100 kilometres. Leslés sont terminées depuis avril 1968 et |l
était question d'en réaliser une vingtaine d'exexin@s pour une société de location de
voitures. Mais, a notre connaissance, ce projetpala abouti.»

Ce bouillonnant cerveau avait le sens de 'obsenvatune part, et de qui tenir, d'autre part.
Son pére ayant réalisé, entre autres grands owsrage les plans de l'architecte Tony
Garnier, le champ de courses du Grand Camp, atijoirdemplacé par le Campus
Universitaire de la Doua a Villeurbanne.

Emile Chapeaux décede a Lyon en octobre 1979.

Sources: documentation personnelle d'Emile CHAPEAUMs du constructeur, que nous remercions.
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