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L'histoire de I'avion-prototype A.C.A n°1

Emile, Joseph, Alexandre CHAPEAUX est né le 1&i&¥v1904, au 24 rue Sully a
Lyon 6eme.

Aprés ses études au Lycée Ampére de Lyon, ottikmtbson baccalauréat, il suit les
cours par correspondance d'ingénieur de I'Ecolééhie Civile, et sera diplomé en 1924.

A l'age de 16 ans, il fait naviguer sur le lac Parc de la Téte d'Or a Lyon, une
maquette d'hydroglisseur qu'il a réalisée.

En 1922, sur un terrain de Dardilly, dans la ardilyonnaise, il fait voler un planeur
biplan, de sa conception, qui est lancé au moyensiindow. A la méme époque, il réalise un
monoplan voilier EC dénommé «Le Vautour Oricou»,S@Baux initiales de ses amis qui
I'ont aidé (Varichon, Biessy, Sabourault, Chapeaux)

L'année suivante, il poursuit I'étude de protosyp@laneur biplan BC, Aéro-voilier
MC (Moulin et Chapeaux).

En collaboration avec des amis et grace a l'afipancier de Monsieur Briens,
pharmacien a Lyon, Emile Chapeaux réalise le CX2nfere et derniere lettres de son
patronyme). Cet avion a surface variable est nonemén a rémiges' a cause de la
ressemblance avec les plumes des oiseaux. llratait, aux extrémités des ailes, de petits
plans disposés en escalier. Le pilote provoquaitefdi des rémiges unilatéralement ou
bilatéralement au moyen de deux pédales, ce quti pvar effet soit de diminuer la surface
d'un c6té ou de l'autre, soit des deux cotés aita Ea position respective des plans offrait
'avantage des ailes a fente bénéficiant de I'dffeypersustentation. Doté d'un moteur Archer
de 2 cylindres développant 22 cv, cet appareillé loler novembre 1925 sur I'aérodrome du
Bourget, piloté par Monsieur Erhardt. Une communicea alors faite a I'Association
Francaise Aérienne (brevet n° 588.585).

Au cours de l'année 1926, il réalise le premianpur monoplan portatif — type
Lilienthal- qui sera essayé sur les pentes du Mbou, au nord de Lyon.

De 1925 a 1930, Emile Chapeaux essaye, en sogffthverses maquettes qui sont le
fruit de longues recherches aérodynamiques ouvdeeetions a I'Ecole Vétérinaire de Lyon,
ou il possede un laboratoire. Ses recherches fafailieurs couronnées par une subvention
spéciale du Ministere de I'Instruction Publiquereapplusieurs notes produites, soit a la
Faculté de Médecine de Lyon, soit a des revuesniggbs. Parmi les titres de ces
communications, on retiendra «Les conditions du reohé chez les oiseaux, Ornithologie
aerodynamique, Etude sur les proportions relatilessos de l'aile chez quelques oiseaux »,
ainsi que «Les Merveilles de l'aile chez l'oisdagsai de physiologie» avec Albert Seruajean.

Il quitte définitivement ses fonctions de chef Bureau d'Etudes de la Compagnie
Générale de Constructions et d'Entretien de MatdgeChemin de Fer (C.G.C.E.M) pour
créer son entreprise en 193Blaneurs Emile Chapeaux»: le bureau commercial est a son
domicile, l'atelier et le bureau d'études sontailhéss, chemin de la Rippe, a Gleizé dans la
proche banlieue de Villefranche sur Sadne. Sorepnge qui entre dans la phase industrielle
emploiera huit ouvriers.

Parmi les fabrications d'Emile Chapeaux, on retian
CH 19, planeur monopoutre d'empennage a poutre horieostiaélevée, vendu aux Mouettes
Lyonnaises en 1931. De nombreux vol les samedinedrithe sur les pentes du Mont Thou
furent réalisés par les moniteurs Simonet et Messuec lancement au sandow.
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CH 19 B, brevet n° 712.375, planeur a monopoutre bassergure de 11, 20 metres et
allongement de 7. Cet appareil a participé au Garsc International de Vol & Voile de
Vauville (Manche) en septembre 1931. Vendu a 'Aétto du Rhone et du Sud-Est la..
poutre porte a I'avant un mat caréné recevantnhdéme la voilure rectangulaire, divisée en
deux demi-ailes, la téte du pilote étant logéeestds deux bords d'attaque. Le pilote est assis
sur un siége posé sur la poutre et appuyé surde al'air libre évidemment. Un ski amorti
placé sous la poutre a hauteur du pilote et unande béquille a l'arriere permettant
I'atterrissage. Les empennages sont portés parolarp a son extrémité arriere. Enfin la
voilure est haubannée par le haut et par le bas)dabannage supérieur étant relié a une
petite cabane porté par le mat central.»

CH 19 C, planeur a monopoutre basse, d'une envergure,dIfetres et allongement de 8,
mais avec carénage fuselé de la partie avant geutre. Vendu en 1932 aux Aéroclub de
Villefranche sur Sabéne, de Corse, de MostaganenRaitou, de Montpellier, de Séte, de
I'Aéroclub universitaire de Caen et du Calvadosuat Ailes Abbevilloises.
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CH 23, ce planeur de performance, dont la constructé@uth en 1931, est une extrapolation
des diverses recherches d'Emile Chapeaule €uselage est de section elliptigue avec
revétement travaillant en contreplaqué de bouldbest formé d'une poutre sabot qui recoit
le chassis-support du siege, le manche a bala etdchet avant de remorquage. Une série
de couples reliés par six longerons principaux &t tisses intermédiaires forment I'ossature
du fuselage. Une poutre sabot a permis de pratiguner ouverture tres grande pour la porte
d'acces au poste de pilotage. Le pilote peut daedeiment et rapidement se lancer en
parachute. L'aile, bilongeron, a une forme en Mg we face. Elle comporte une section
centrale bilongero
rectangulaire puis effilée. L

extrémiteés, effilées, S(
constituées par les ailerons e
mémes ; elles sont dc

entierement mobiles. L'incider
de la voilure varie d
'emplanture aux extrémités,
maximum étant situé au pren
tiers de l'envergure. Elle ¢ 3
revétue de contreplaqué d'auf®
de 10/10. Cette voilure est po
sur une cabane carénée sit
derriere le poste de pilotage
contreventée au fuselage
deux paires de mats paralleles
L'appareil d'une envergure de 18,50 metres, d'urface de 19,20 m2, d'un allongement de
18 et d'une finesse de 25, dispose d'une vitessieale de descente de 0,60 et pése a vide
185 kg.

CERCLE AERONAUTIQUE LOUIS MOUILLARD



L'histoire de I'avion-prototype A.C.An° 1

Un seul exemplaire sera réalisé. En vue de pagti@ap Concours International de la Banne
d'Ordanche, prés ce Clermont-Ferrand, Emile Chapeanfie les essais a Georges Burlaton
de I'Aéroclub du Rhoéne et du Sud-Est. Trois essaiseuil eurent lieu a I'aérodrome de Bron,
le 26 décembre 1932. Burlaton tint I'air succesapmt 1,15, 1,40 et 2,7 minutes avec des
conditions météorologiques défavorables. En jani833, un nouvel essai a lieu a Bron : un
Caudron 125 piloté par Olive remorque le planewgijia une altitude de 400 meétres.
Burlaton atterrit apres 7, 12 minutes d'évolutiom.samedi 7 janvier, nouvel essai remorqué
au-dessus du Mont Verdun, dans les Monts d'Or,aad de Lyon. A partir d'une altitude
d'environ 1000 metres, Burlaton se pose apresrih@tes de vol. Cet appareil effectuera de
trés nombreux vols jusqu'a la guerre en 1939.

Fin 1933, Emile Chapeaux est contraint de ferroaragelier, ayant dépensé tout son
avoir. Mais obstiné, Emile Chapeaux, g
demande de l'architecte Leroux, dessi
construit un prototype d'avion de touris
biplace en tandem a double comma™ s
Dans ce but, Monsieur Leroux, loue /
atelier au 54 cours de la Républiqu
Villeurbanne. 1l s'agit d'un monopl
surbaissé a ailes épaisses actionné p:
moteur Salmson de 60 cv a hélice Merv
Les caracteristiques de I'appareil son_
suivantes : 11,75 metres d'envergure
meétres de longueur, 2,07 meétres de hat
600 kg de poids total, 160 km/h de vite
maximum. Le 6 juin 1934, sur le terr
d'aviation de Loyettes, pres d'’Ambériet
Bugey (Ain), il est procédé a des essai
roulage au sol de l'aviomPA.C.A n°1
(Ateliers de Constructions AéronautigL
pendant environ 20 minutes, puis ¢
décollages en ligne droite sur 800 me
Le vendredi 8 juin, Antoine Chailloux,
chef-pilote de l'aviation marchande, rét
un vol de 15 minutes a 300 me:
d'altitude. Le mardi 12 juin, au ma
l'avion s'envole de Loyettes pour rejoir
'aérodrome de Bron en 13 minutes a
métres d'altitude malgré les mauva =
conditions météorologiques. Le lendem B % e
il est présenté aux autorités aéronauti§ e T
et a la presse.

Cliché 'La Vie Lyonnaise'
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