Les Aviateurs du département de I'lsére

COCHE, Auguste, né le 11 juillet 1845 a Cour et Buis.

Auguste Coche dés sa plus jeune enfance mangestgolt pour inventer. Installé
comme mécanicien, il construit une machine a btigrain dotée de multiples accessoires
perfectionnés, puis il prend divers brevets d’'irfi@n Aux environs de 1900, il s’installe a
Lyon. Vers 1910, il parvient a exposer a Lyon g concours, la maquette d’'un aéroplane
«Le Stable», et obtient le deuxieme prix. Cecidage a réaliser I'appareil dont il a établi les
plans et le fonctionnement. Le brevet n° 4157221épbsé en date du 4 mai 1910, au nom de
Coche-Lajoux. Les caractéristiques de I'aéroplamat les suivantes : un ou plusieurs plans
sustentateurs a ailes rigides incurvées fixéesaarme liberté de mouvement sur le fuselage
; suspension de la nacelle au fuselage au moyenjdiat a cardan ; deux gouvernails, I'un
vertical placé a I'avant, I'autre horizontal plagd’arriere ; systéme de direction, au moyen
d’un levier maintenu dans la suspension a cardan.

Au printemps 1912, il s'installe & Revel et condieFrancisque Gabier, maréchal-
ferrand, la construction de I'appareil... En 19&3uselage, la nacelle et le train d’atterrissage
sont terminés. Avec l'assemblage de ces piécess Benpremiers mois de 1914, il reste
I'entoilement des ailes et la mise en place du oroteans les mois qui suivent, la Premiére
Guerre mondiale éclate, et Auguste COCHE décedEofli.

PIRAUD, Jean-Claude, Pompéin, né le 16 ao(t 1846 a Corbelin

Pompéien Piraud exerca la profession de dentigtgoa. Il fut un inventeur et ses
inventions nombreuses ont porté sur des sujets diféérents, mais ses préoccupations
constantes furent dans la navigation aérienneteatrfypartisan convaincu du plus lourd que
I'air. Vers 1875, il oriente ses recherches syHgsiologie de I'aile des oiseaux : il construit
des ailes artificielles articulées reproduisantfesuvements si divers et si compliqués de
l'aile de I'oiseau, et en particulier de la chaweyis. En 1883, Pompéien Piraud construisit
un ballon ovoide «L’Espérance» dans lintention digtapter et expérimenter ses ailes
articulées. C’était une erreur qu'il a vite recoengar cet aérostat fit 6 ascensions durant
'année. Pompéien Piraud renonca aux ballons pwuossacrer exclusivement a I'aviation. |I
écrivit de nombreuses brochures et, en 1903, unagevlLes secrets du coup d'aile». Puis,
en 1906, il abandonna les appareils orthopteres [esutypes aéroplanes et étudier un
propulseur & mouvement hélicoide basé en partieeggauchissement et la rame de l'aile de
I'oiseau. Il construisit 4 aéroplanes, dont le dargrand modele fut achevé un mois avant sa
mort en janvier 1907. Henri Fabre, cet ingénieurseidlais, futur créateur des hydravions, a
rapporté qu’il lut, en 1903, un des livres de Popéliraud. Son jugement est féroce :
«C’était une suite d’élucubrations !».En 1909¢itait une médaille d'Argent pour un aéronef
gu'il présente a I'Exposition Universelle de Pa?ismpéin Piraud décede le 24 janvier1907, il
repose au cimetiere de La Guillotiere a Lyon. LanMipalité de Corbelin a honoré sa
mémoire en donnant son nom a la rue qui passe tisganaison natale.

REY, Paul-Louis, né le 19 mai 1878 a Chambéry (Savoie)

Capitaine Paul-Louis Rey se tue en tombant d'mhabiqui capota au-dessus de
Bethon (Marne) le 2 juillet 1913. Ce jour la, leptaine Paul-Louis Rey, accompagné du
sapeur mécanicien Bouchayer, décolle du terraitadipes sur l'appareil Farman n° 62. Sa
mission était de rejoindre Mailly le Camp, distdet150 kilométres en ligne droite. Vers 10 h
30, alors qu'il survolait Villenauxe, a environ 401&tres d'altitude, son moteur donna des
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signes de faiblesse: le capitaine décida d'effectneatterrissage d'urgence a proximité de la
Ferme de Nuisement. L'appareil s'écrasa dans amglen déclivité. Sous la violence du
choc, le sapeur Bouchayer fut éjecté de l'apparaite vingtaine de métres et retrouvé dans
le coma, il survécut malgré la gravité de ses hless Le Capitaine Rey, extrait agonisant de
la carcasse, devait rendre son dernier souffleqgesl minutes apres. Le 5 juillet, 5000
personnes de Villenauxe et des environs accompagnarla gare la dépouille de I'Officier
qui fut inhumé dans le village de Biviers.

Source : Renseignements fournis par Monsieur Jac@ESLIN de Villenauxe la Grande.

BOUCHER Max, Edmond, ré le 11 avril 1879 a Voiron (Isere).

Fils de Jules Boucher, docteur en Médecine et ldmcBe Berlioz, domiciliés a
Grenoble.
Cheveux, sourcils et yeux bruns, front ordinaiz moyen, bouche moyenne, menton rond,
visage ovale, taille 1,65 metres, tel est son $&gnent sur sa fiche matricule.
Jeune soldat appelé de la classe 1899. Il entrécald spécia
militaire de Saint-Cyr, le 27 aolt 1900. Promu sleistenant a <
sortie d'école le ler aolt 1902, il est affectédl@eme Régiment
Chasseurs ou il est promu Lieutenant le ler oetd®04, puis &
7éme Régiment de Chasseurs le 9 décembre 1905 28&m A=
Régiment de Dragons le 9 janvier 1908. Le LieutefBoucher e« £
mis & la disposition du Département des Coloniesr gervir i
Madagascar et sera de retour en métropole le 2#félQ11 ou
est affecté au ler Régiment de Dragons. Puis passervice ¢ |
I'aéronautique militaire le 23 octobre 1912, ert tan éleve-pilote |
15 novembre 1912, et sera breveté pilote militaite413 le 1
décembre 1913. Promu au grade de Capitaine le ig31R43, i
prend le commandement de l'escadrille Bl 18 le i@ 4914, d¢
I'escadrille MS 15 le 25 mars 1915, et de la VB a03ler Groug
de Bombardement le 25 mai 1915 ( bombardement devigghafen
le 27 mai 1915, bombardement de Karlsruhe le 1539il5). Le Capitaine Boucher prend le
commandement de I'Ecole militaire d'Avord avec rahgrérogatives de chef de corps le 31
octobre 1915. Puis, il assure la Présidence d€denfnission des Expériences des avions
automatiqguement stables manoeuvrés par TSF' emtéeel917. Il est mis a la disposition
du Général en Chef le ler octobre 1918, et appardida Commission Interministérielle de
I'Aéronautique en mission au Maroc le ler févrietd
Max Boucher se marie a Grenoble le 7 juillet 19¥8caMademoiselle Gabrielle Vannier-
Liguiéres. Sur sa demande, il est mis en congé das2le 10 avril 1920, congé qui sera
transformée en congé de trois ans. Le 30 juin 182&apitaine Boucher appartenant a la
Réserve Spéciale est affecté au 2éme Groupe déosietaérostation ou il est promu au grade
de Chef de Bataillon le 15 juillet 1925. Sur sa dede, il est placé en disponibilité le 26
décembre 1925.
Max Boucher décede a son domicile, avenue du RoMNeuilly sur Seine, le 16 décembre
1929.
Officier de la Légion d'Honneur. Croix de Guerreeavpalmes, diverses décorations
étrangeres, 2 citations a l'ordre du régiment jullet 1914 et 15 ao(t 1915, 3 citations a
l'ordre de I'armée: 10 octobre 191zklle attitude et brillante conduite au feR février 1915,
' "Bien que commandant d'escadrille, a pris part, idefm début de la campagne, a de
nombreuses reconnaissances en arriere des lignes@s, soit comme passager observateur,
soit comme pilote dans des conditions souventpégdieuses.
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Donne constamment I'exemple de l'audace et du-fsaidgaux jeunes pilotes de son
escadrille. S'est particulierement distingué led26embre, en allant lancer des obus sur des
positions ennemies importantes.”

CAMINE, Victor, Alexandre, né le 21 juillet 1879 a Aix IBains (Savoie)

Victor Camine est sorti de I'Ecole Vaucanson anGboée en 1897 a I'age de 18 ans. Le
9 octobre 1897, il s'engage au 140éme Reglmen‘adtmle pws il ch0|5|t Ie 1er Reglment
du Geénie a Versailles. A sa sortie de [|'Emrwms b
Polytechniqgue en 1903, il est affecté comme ¢ gt
lieutenant au 5éme Génie. En décembre 1910, *
promu Capitaine au 5éme Régiment du Gér
Versailles; Le ler février 1911, le Capitaine Cosjis
et Victor Ménard effectuent le raid Mourmelon-S#
en couvrant les 165 kilometres en 2 heures.
breveté pilote civil n° 427 en date du 3 mars 16t
brevet militaire n° 35, il est alors affecté a kugiemd
section d'aviateurs militaires du 7éme Corps d'as
Dans la premiére quinzaine de septembre 191
7éme Corps participe a de grandes manoeuvres aaégibn de Besancon. Le 2 septembre,
les Capitaines Camine et de Chaunac, ainsi quelgdnant de Grailly quittent Buc en début
de matinée pour se rendre a Vesoul, point de leocentration. Le Capitaine de Chaunac est
de retour a Buc pour faire vérifier son appared.rhonoplan REP du Capitaine Camine, alors
gu'il se trouvait a 70 kilométres de Paris, ent \lillages de Vanvillé et de Maison Rouge
(Seine et Marne), perd une aile et chute verticatgrtuant le pilote. Le Lieutenant de Grailly
qui continue sa route est obligé d'atterrir brusgeret dans un champ a 15 kilometres de
Nogent sur Marne, mais le réservoir d'essence nagpareil éclate et prend feu, le pilote est
bralé par les flammes. Les enquétes menées pand@ret par Robert Esnault-Pelterie,
constructeur de l'appareil, déterminent un défautsdes ailes des appareils. Grace a une
souscription locale, un monument élevé sur le deu'accident & la mémoire du Capitaine
Camine est inauguré le dimanche 22 septembre 1%l Zapitaine Camine repose dans le

cimetiére Saint Roch a Grenoble
Source : Monographie du Capitane CAMINE réalisée [ansieur Luc GOLFIER de Vanvillé en septembre
2011

BADIN, Edouard, né le 17 décembre 1879 a Champier.

Raoul, Edouard, Badin, fils de Jean-Baptiste, ilataest ancien éléve de I'Ecole
Polytechnique et officier d’artillerie. Il est eétdans l'aviation en 1909 dans les rangs de la
premiére promotion de I'Ecole Supérieure d’Aéroigué. Il fait plusieurs ascensions en
ballon libre, puis collabore avec Henri Fabre &dastruction du premier hydravion ayant
réussi a quitter la surface de I'eau. Ayant comlarisécessité de donner aux pilotes d’avions
des instruments leur permettant de voler avec b@dmrman de sécurité, il organise 14, rue de
'Ecole Polytechnique a Paris 5°, un atelier d’elmblote d'une petlte soufflerle dun
manometre a eau et de quelques machines-out : :
réalise, dés 1911, lindicateur de sustentation !
dont laiguile se déplace sur un t
perpendiculairement au vent. Puis, il imagine EDOUARD BADIN
remplacer par un indicateur gradué donnant lag Breantens o ¥ol snas Vielbil
relative de I'avion, il met au point ainsi, en 1% 1879-1963
I'instrument fondamental du pilote auquel il don
nom d’indicateur de vitesse relative.
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Le mot «BADIN» entrait dans le dictionnaire Larsespour désigner communément
'anémometre embarqué a bord des avions.

Aprés la guerre 14/18, Edouard Badin abandonne emier atelier et fonde
«L’Appareillage Aéronautique, Anciens Ateliers Baei rue Nansouty a Paris.
Ultérieurement, il développera un autre établissgraeAngers. En 1923, Edouard Badin eut
'idée de grouper sur un méme dispositif, troisapps (anémometre, indicateur de virage et
indicateur de pente) pour en faire un contrélewalejui permit les premiéres expériences de
pilotage sans visibilité. Son apport a I'aviatioarfcaise ne se limite pas a la conception et a
la fabrication des instruments de bord, on lui deih outre, la réalisation de multiples
instruments de laboratoire, d'importantes étudetamment sur l'aérodynamique et les
conditions de vol, sur les phénomeénes gyroscopjqued’élasticité des métaux.

Sous l'occupation, il prend une part active a &siBtance, aussi bien dans l'action
directe que dans la protection de son personnetectes réquisitions. |l sera appelé a figurer
parmi les membres de I'Association «Les PremiersladeRésistance». Aprés 1945, il
entreprend de nouvelles recherches et intensiidadgications pour répondre aux besoins de
l'aviation moderne. Il réalise ainsi toute une gaende nouveaux appareils qui amélioreront
la sécurité aérienne.

Médaillé de I'aéronautique en 1946, Commandeuladeggion d’Honneur en 1955,
Edouard Badin décéde le 20 Juin 1963. La Munidipaée Champier a donné son nom a une
place de la localité.

DEVALUEZ, Félix, Auguste, né le 16 décembre 1880 a Voiron.

Félix Devaluez est dessinateur et reporter phafgigr au journal Le Matin a sa
mobilisation, en aolt 1914. Lieutenant d'infanteniedébut de la Premiere Guerre mondiale,
puis détaché dans l'aéronautique navale. Il esteb#epilote civil n°1874 le 12 avril 1915,
breveté pilote militaire n° 983 le 26 mai 1915, &t pilote marine n°130 le 23 mars 1917. |l
est affecté au Canet le 16 juillet 1917. Il papicu sauvetage d’'un hydravion de la F-6, le
26 octobre, puis il est muté a I'Aviation MaritiraeAntibes, le ler janvier 1918. A ce poste, il
est chargé d’organiser le service postal entremgiment et la Corse. Préférant le site de Nice
a celui d’Antibes, il ouvre le poste de Commandamiice, le 7 avril 1918. Il effectue des
raids entre Nice et la Corse avec des hydravionsadglarine, tout en poursuivant des
activités plus militaires. Ainsi, il attaque un semarin allemand, le ler mai 191Bes
appareils du moment, en raison des caprices decta ga révélant incapables d’assurer un
service régulier, les essais seront arrétés agpaement.

Félix Devaluez termine sa carriere aéronautiquéaah qu'inspecteur général d'Air
France et décede a Paris Xleme, le 28 juin 1952.

FABRE, Henri, né le 29 novembre 1882 a Marseille (BoucheRhone).
Henri Fabre, ingénieur marseillais, né d'une flemularmateurs marseillais, il est aussi
dauphinois par sa mere originaire de Lumbin. Ipassionne pour I'aéronautique, mais son
pére I'envoie faire des études d'électricité asPlrencontre dans la capitale les plonnlers de
l'aviation. Son idée de survoler la mer grace a alsplanes, capables ' R
surnager en cas d'avarie, le conduit a réaliseméuoplane marin» équipé d*** e
moteur Gnome fourni par ses amis Laurent et AugSstguin. Le lundi 2 : »-
mars 1910 a 10 heures sur le plan d'eau de La Measge de Martigues, - )
réussit & décoller et a voler sur 500 métres. letepiHenri Fabre , qui r 4}
jamais passé son brevet de pilote, est le premien@nde a réaliser un vol
hydravion. Il épouse Germaine de Montgolfier quidonne huit enfants. 4
achéte le chateau de La Terrasse et séjourne frémest dans la proprié=
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familiale de Lumbin. Henri Fabre effectue aussingortantes mesures aérodynamiques et
utilise les cerfs-volants, construit 4 hydroplanes.

Henri Fabre décéde au Touvet le 28 juin 1984agelde 102 ans, et repose dans le
cimetiére de Lumbin.

CLARET, Pierre, Marius, né le 6 mai 1885 a Passins.

Pierre Claret, au cours de la Premiere Guerre rmatmdest mobilisé au 2eme
Régiment de Hussards avant d'étre affecté dansobh&étique militaire. Breveté pilote
militaire n°4512 en date du 17 septembre 1916stladfecté a I'escadrille 201. Le sous-
lieutenant Claret est blessé a l'atterrisage ammtandes d'un Sopwith | A 2, le 2 mai 1917,
sur le terrain de Hourges. Il décede suite a sssbtes a I'hdpital de Chalons sur Marne, le 3
mai 1917.

BROCARD, Antonin, né le 14 novembre 1885 a Biol le Haut.
Antonin Brocard partagea ses anneées._de
jeunesse entre Montagnieu ou son pere

instituteur et le college de Bourgoin, puis le b A BANS CF VILLACE BET RE X
Grenoble, avant d’embrasser la carriere milital UE 11 NovEMRE 1aes
entrait a Saint Cyr en 1905, et qua_ltrg ans pl B GENERAL ANTONIN BROCARD
avec le grade de sous-lieutenant, il était affew L DE L AviATiON b B

K , . , . N , NIER DE L'AVIATION DE CHASSE
30eme Régiment d'Infanterie a Chambeéry. © | .

. . . . NDANT L'ESCADRILLE DES "CIGOGNES
demandait des volontaires pour l'aviation, il et SRR
z . 7 EN 1916 - 1917

Breveté pilote, le 9 Mars 1912 avec le nhuméro

Puis il entreprend en 1913, seul a bord de A /
appareil et sans assistance au sol d’un mécaricrermn,

un tour de France aérien. C’est ainsi gu'’il espilemier pilote a se poser sur le champ de
course de La Tour du Pin en mai 1913.

Le 18 mars 1915, il recoit le commandement d’'useadrille de chasse. Il y a la
Guynemer, Nungesser, Fonck, Garros, Dorme, Védrinas aussi deux dauphinois Guiguet
et Rabatel. Le 28 aolt 1915, il abat le premieomallemand venant bombarder Paris. Le
groupe d’avions commandé par Brocard était forméuddre escadrilles, et il fit peindre sur
leurs avions des cigognes au graphisme différentamnistice du 11 novembre 1918, les
«Cigognes» avaient livré 338 combats et descen@lagpBareils ennemis, mais avaient perdu
22 des leurs.

Antonin Brocard quitta 'armée avec le grade dewc@mndant. Il se lanca alors dans la
politique. Tout d’abord élu député de Paris en 182#928, c’est Grenoble gu'il représentait
en 1932. Mais ses compatriotes de La Tour du Pih98® ne lui donnerent pas la majorite.
Décu, il renonca a la vie politique. Général dgdmlie, Commandeur de la Légion d’Honneur,
titulaire de neuf décorations et de la Croix dergueAntonin Brocard décede a Paris le 29
Mai 1950. Il repose au pied du Mémorial Lafayettdarnes la Coquette.

Pour commémorer son Centenaire, la Municipalit®idé le Haut a fait apposer, sur
la facade de I'école, une stele a sa mémoire. Uaele la localité porte son nom.

1

ESCOT, Pierre, André, né le 16 janvier 1886 a Saint Symighod'Ozon (commune passée
dans le département du Rhéne).

Fils de Laurent, vétérinaire, et de Jeani
Francon. Pierre Escot est Polytechnicien et opter g
I'Artillerie Coloniale. Puis il passe dans I'Aérotigue 3
Militaire et sera breveté pilote militaire sousrig68 er
date du 14 novembre 1911. Lieutenant, Commal

f50. - ETAMPES, - Aviation - Nov Officiers Aviatewrs
Le Licatenswt ESCOT sur Monopla
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l'escadrille C 9 du 18 février au 23 aolt 1915. v@hier de la Légion d'Honneur, le
Lieutenant Esco décede a I'hopital Mirambeau asPhr 6 aolt 1916, des suites d'une
maladie contractée au service.

BILLE, Henri, né le 27 novembre 1886 a Vienne.

Philippe Billé, tour a tour pilote et ingénieupnapte a son actif une tres longue
carriere aéronautique. Sa carriere de pilote débtE910 et se termine pour raison de santé
en 1916; soit six années de vols journaliers. 8dére dingénieur commence en 1917 et
dure toujours en 1952 : 1916 a 1952, 42 ans dig&tigéronautiques.

Ces longs états de service lui ont valu la Cra@xGthevalier de la Légion d'Honneur
qui lui fut remise le ler décembre 1951, sur leaiar méme de Toussus le Noble qu'il
survolait comme pilote il y a 42 ans, apres avasge son brevet de pilote a I'Ecole Farman
d'Etampes (brevet n° 205 en date du 29 aodt 1910).

Estimer que Philippe Billé a recu sa croix, unigeat au titre de I'ancienneté serait
une grave erreur car il fut I'un des plus granititgs de ses temps héroiques et le second a
réussir le looping sur biplan Henri Farman, aéssiprés Maurice Chevilliard. Il était réputé
pour son audace et partageait a I'époque aveaBé@bevilliard et Chanteloup, la grande
vedette parmi les as de l'acrobatie aérienne.Seditagu d'aviateur de grande classe
s'affirmérent des son apprentissage et, a peinetérel est engagé par la maison Farman en
gualité de chef-pilote : instruction des élévessarau point et réception des avions. Il
prend part a de nombreux meeti Ly

avec un succes personnel sans ﬂ St ot S i~ L
croissant ; ayant pris le départ d v

le circuit européen 1911, il « N
victime d'une rupture des ple ~

rabattants et des ailerons, ¢
dommage pour lui, du res
Quelgues temps apres, nous
retrouvons aux grandes manoeu
militaires des Ardennes, ou il
nommé caporal. Il avait fait s
service militaire de 1906 a 1909
4eme Régiment du N mmm ——
Grenoble, comme sapeur de 2eme classe Devene pllta!st détaché a l'aviation militaire.
Les manoeuvres des Ardennes terminées, il prennapa&oncours Militaire de Reims.

En 1912, ses qualités exceptionnelles de monlgefwnt nommer a Lyon ou il est
chargé de linstruction des premiers officiers guaient choisi le biplan Henri Farman
comme avion de carriere. Au cours de la méme anh@st 'une des vedettes les plus
acclamées des grands meetings d'Aix les Bains @releoble.

En 1913, il est affecté a Toussus le Noble ouisaant ses fonctions de chef-pilote, il
réussit un premier looping sur biplan Henri Farm@m I'envoie ensuite aux grandes
manoeuvres ou, encore une fois, il se distingue.

En 1914, il prend une part exceptlonnelle au mgetie Lyon, puis c'est la guerre.
Philippe Billé est mobilisé '
l'escadrille H F 26 commandée pa,
Capitaine Maillefer. Mais il est rapp
par la maison Farman pour assurg. *
réception des avions de série
mise au point des prototypes.

highin H. T

- ETAMPES, : Nnsaviateurs « Adrodrame de la Beavea T
u! an HE FAIMAN ea plo
N -pr&cn sarlell cou ;b
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Avant la guerre, il avait présenté, en ltalie, &$ons Henri et Maurice Farman et
obtenu la commande de ces types d'avions pour ugegoement italien. En Autriche, a
Vienne, il avait obtenu le méme succés pour lekbgpHenri Farman.

Au cours de la période, ou rappelé du front pamagson pour les réceptions en vol
des avions en série et la mise au point des ppwef)il est victime de plusieurs accidents,
sans graviteé, et commence a ressentir les effete djrande fatigue, conséquences de ses six
années ou il ne prit jamais de repos. Sa santéndavehancelante; il doit abandonner sa
carriere de pilote.

Malgré la tristesse qu'il en ressent, il aime ttapiation pour lI'abandonner : ne plus
respirer I'air des terrains, ne plus hanter lesassaéronautiques et leurs bureaux d'étude, c'est
trop demander a Billé.

Se rappelant qu'il est un ancien éléve de I'Eoaléessionnelle de Voiron et de I'Ecole
spéciale de Rouviére de Toulon ou étaient forméépaque, les éléves officiers mécaniciens
de la Flotte, Philippe Billé se perfectionna daastéchnique purement aéronautique et
commenga par étre dessinateur dans l'industrie miggea & la Société Viennoise de
Constructions Mécaniques a Vienne (Isere).

Puis, il devint ingénieur. Il débuta en étant géade la mise en route des ateliers de
Marnay (Haute-Sabne) et de la fabrication en smithce des célebres avions Spad VII.

Ensuite, ce sont successivement : la réalisatian dvion a voilure variable, la
creation des amortisseurs oléo-pneumatiques Bjlle équiperont les avions Caudron
(Aiglon, Simoun, entrainement a la chasse C 718seavions Amiot type 144. Il met ensuite
en route le bureau d'études Train d'atterrissamed@n’. Ses créations se succedent alors a
une cadence accélérée de 1918 a 1945 : ce somtales d'atterrissage pour les avions
suivants : Arsenal VG 33, Potez 762, VG 10, Nor@21 Nord 1200, tous ces trains sont, soit
semi-rétractables, soit a rétention totale, réalisgur la premiére fois en France par BILLE
sur avion Caudron 714.

De 1946 a 1948, Billé crée et dirige le départandenTrain d'atterrissage Aérocentre'
a la Société Nationale de Constructions Aéronaatigdu Centre. Il réalise la les trains
d'atterrissage pour les machines suivantes : prmadu NC 711, NC 711 de série, NC 270.
Enfin, pour la Société Nationale de Constructiogsohautiques du Sud-Ouest, il crée et met
au point le basculement des roues du SO 602Cgite arrétraction totale de la SNCAM pour
l'avion NI 601 et pour I'Arsenal celui du VG 90.

Telle est la longue carriere de réalisateur d& Bjui se continue toujours sous le
signe de la recherche constante en vue d'amétingincessantes. Entre les deux guerres, il
déposa 45 brevets d'invention.

Malgré sa carriere exceptionnellement fournielipite Billé n‘avait jamais recu la
moindre distinction jusqu'au jour ou, en 1951, @percut qu'il avait été oublié. La Légion
d'Honneur, brillamment méritée, vint réparer I'oubl

Si vous vous amusez a consulter et a feuilleterdgistres de I'état-civil, vous vous
apercevrez que Philippe, Paul, Henri Billé nagei2¥ décembre 1886 a Vienne (Isere). Son
pére, Francois, Jean-Baptiste, employé de fabetjsa mére Claudette Menéroud habitent au
6, rue Trémeau. Philippe Billé s'est marié le Sobt 1936 a Paris. Si vous feuilletez la
presse de I'époque héroique de l'aviation ou l@mauaes brevets des Vieilles Tiges, vous y
trouverez figurer le nom d'Henri Bill, toujours sale' a la fin et toujours sous le méme
prénom d'Henri ; si vous persistez dans vos rebkertocalisées entre 1910 et 1952, vous
trouverez toujours cette méme erreur dans nombpubications, de récits ou de souvenirs.
On n'a jamais connu la raison exacte pour laguellgom de ce grand pilote est passé a la
postérité avec une lettre en moins dans le nongestiré complet a son état-civil.
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Et Billé ne s'en est jamais inquiété, car c'egfdgon le plus indifférent qui soit pour
tout ce qui touche a I'histoire de ses recherciieson passé d'aviateur. Or, que son nom
s'écrive avec un e ou non l'a laissé toujours fiéuint.

Mais lorsqu'on le décore, il fallait remettre Idsoses officiellement en ordre. Depuis qu'il
porte le ruban rouge, Billé a son nom exactemeihographié dans les comptes-rendus, les
articles, les rapports ou dipldmes ou il figure.

Lorsqu'on le décore, sur le terrain méme au-dedsqgsel il avait tant volé, il ne put
contenir son émotion et demanda que la cérémoitier@mée tambour battant afin qu'elle
soit tres courte.

Philippe, Paul, Henri Billé qui demeurait 16 rue Bourgogne a Vienne, décéde le
29 novembre 1965 a I'Hopital de Mont Salomon a Keerl est inhumé au cimetiére de Pipet
dans la concession Truchet-Billé.

GUILLOT, Pierre, né le 14 avril 1887 a Chatonnay.
Sergent-pilote a I'école de pilotage de Pau,dedé a la suite d'un accident d'avion, le
28 aolt 1918, a I'nopital mixte de Pau (Pyréné&mtitues).

VALLET, Aimé, Laurent, Antoine, est né le 2 mai 1887 anvi
Aimeé Vallet est le fils d'Elie, fabricant de dragp¥ienne.

Appelé au 13eme Régiment de chasseurs a chevattere 1908
Passé a l'aviation comme éleve pilote en 1912. Méddilitaire le
14 juillet 1913. Brevet de pilote militaire n° 344 date du 22 ag
1913. Le maréchal des logis Vallet, sur monoplanPREit le
premier pilote & se poser sur le terrain de laostad'atterrissag
militaire de  Vienne-Reventin lors de son inaugoratle
novembre 1913. Au cours de la Premiére Guerre ratmdi ser
affecté dans différentes unités : Ecole de DijdPlessis-Bellevill g
(GDE). Pilote de l'escadrille MS 31. Le Maréchas dsgis Valle
appartient a I'escadrille MS 29 ou il est cité ardfe de l'armée en avril 1916, puis a
l'escadrille MS 31. Nommeé lieutenant le 24 octol®é6, il est affecté a la Société Francaise
de Constructions Aéronautiques (SCAF) a partir dudécembre 1916. Croix de Guerre -
Une citation en janvier 1915Excellent pilote, hardi et plein d'entrain et dagséroid. S'est
distingué a plusieurs reprises dans des opératdenbombardement. A pris part, comme
pilote, au bombardement des hangars a dirigeablgsuté le 26 décembre par un groupe
d'aviateurs. A eu son appareil atteint au coursatiee expédition, mais a réussi, grace a son
sang-froid et a son habileté, a revenir au centreiation. A également pris part a d'autres
raids."

Le Lieutenant Vallet décede a Paris, en octobreB18és suites de maladie contractée au
front.

POGGI, Paul, dit «Paolo», né le 10 novembre 1887 a Toulon.

Une figure ' Paul Poggi entre dans l'aviatioaritime en décembre 1913, il est
alors quartier-maitre fourrier. Eléve-pilote deMirine a I'Ecole Nieuport a Villacoublay, il
est breveté pilote civil n° 1746 le 19 novembré4,9pilote militaire n°738 le 20 mars 1915,
pilote marine par équivalence n° 18 le 3 avril 190fficier de premiere classe des équipages
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de la flotte a la base d'hydravions de Berre, ik sEfecté aux Centres aéromaritimes de
Venise, puis de Fréjus-Saint Raphaél comme ingtmuc partir de 1917. Premier maitre en
1918, il est le premier pilote de la Marine a aecéau grade d'Officier des équipages. De
1925 a 1927, il participe a la Campagne du Rifaging la Croix de guerre des TOE. Il quitte
la Marine en 1932, nommé Officier principal desipgges dans la réserve. Officier de la
Légion d'Honneur, Médaille militaire, Croix de greed914-1918 et TOE, Paul Poggi décéde
le 24 aolt 1967 et repose dans le caveau famdialadfille dans le cimetiére de Montbonnot-
Saint Martin.

CHANARON, Charles, né le 30 décembre 1887 a Charnécles.

Fils de Philippe Chanaron et de Noémie Romest&marles
Chanaron effectue le ler octobre 1908 son Servidéame au 13ém
régiment de Chasseurs a Cheval stationné a Vidhast mobilisé au 13é
Régiment de Chasseurs a Cheval, le 2 aolt 1914pakse da
I'aéronautique militaire ou il est breveté piloteilitaire n°2244 a I'écol
d'aviation militaire d'Etampes, le 3 janvier 191uis brevet de pilote
I'Aéroclub de France n° 3077. Affecté a la Résdpémérale d'Aviation €
janvier 1916, puis en région parisienne du 16 jandu 14 mars 1916. Il 6
pilote a l'escadrille MF 44 du 14 mars 1916 au f2grier 1918. Nom
Adjudant-pilote, le 25 avril 1917,il est affectél'@scadrille BR 275 du 1
février 1918 au 2éme trimestre 1919. Nommeé Adjudaet, le 25 juin 1918
puis promu Sous-lieutenant, le 27 février 1919, rgmendre rang, le 26 décembre 1918. Il
effectue des périodes de réserve au 35eme Régimeidtion de Lyon-Bron de 1921 a 1931.
Total des heures de vol 548h 15 en 14-18, puis®4{t@r1 a 1931) : 612h10.

BOURKADAM, Constant, Paul, né le 27 mai 1888 a Vienne

Constant Bourkadam est breveté pilote civil ledfobre 1912 sous le n° 1058. I
débute la Premiere Guerre mondiale comme sergéote piet est affecté dans diverses
escadrilles. Le Lieutenant Bourkadam trouve la naabhs un accident aérien a Meknés
(Maroc) le 18 janvier 1918.

de MONTGOLFIER, Raymond, Alphonse, Marie, né le 12 avril 1889 ar@haes.

Sa famille est installée depuis 1859 a Charavineslle a installé une manufacture de
papier. Raymond de Montgolfier sort ingénieur ef8Lee I'Ecole Centrale Lyonnaise. Il se
passionne pour I'Aviation, et c’est ainsi qu'il aruit un monoplan de 16 meétres d’envergure
et de 15 metres de longueur ; les ailes souplese=m&mités incurveées vers le haut reposant
sur un fuselage en toile a l'intérieur duquel sivait un moteur Mors d’automobile. Deux
sieges cOte a cOte pour le pilote et un passagemdteur commandait |
deux hélices tournant en sens inverse, 'unevaiig I'autre a I'arriere c
fuselage. Les premiers essais de roulage prouverenle terrain de L
propriété familiale n’était pas assez long, dewttdlurs furent ajoutés
'appareil qui sera expérimenté sur le lac de Raladl cours de I'été
1910. Un second appareil fut construit et essaBéoa. Le R de M 3, L
troisieme appareil vola a Bron fin 1913, atteignane vitesse de 1
kilométres/heure. La guerre terminée, le 11 Novemb®18, I'aviatio
avait fait d’énormes progrés qui dépassaient toutesistructio
artisanales. Raymond de Montgolfier reprit sagemsat place a
papeterie familiale de Charavines, il s'éteint2ejdin 1941 a Charavin
ou il est inhumé.
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Afin de procéder aux essais de son aéroplane, Bayme Montgolfier, qui avait une
tres mauvaise vue, avait embauché un pilote du doAimyr Janvier, brevet de pilote n°
1195 en date 10 janvier 1913.

COTTAVE-CLAUDET, Paul, Augustin, né le le 6 juin 1889 a Aoste.
Paul Cottave effectue ses études a I'école oz
o
) )

Vaucanson a Grenoble. Le 15 octobre 1910, il sgmga 11é
Régiment d'Artillerie. Le ler octobre 1913, il ragg pour deux afE
et demande d'étre affecté dans l'aviation. Mui&cale d'aviation ¢ X
Reims-Bétheny ou il est breveté pilote civil soasnf1684 le 1%
juillet 1914 sur avion Deperdussin, il est envoyéparc d'aviatio
Deperdussm le 30 juillet 1914 ou il breveté pilotditaire sous |
n° 631 en date du 23 octobre 1917. Affecté adasite C 43 en avril 191
puis nommé moniteur a I'école de pilotage de Chabex le 23 octob
1916. Il restera dans cette unité jusqu'au lerigarh®20 avant de rejoinc
le magasin n°3 a Romorantin. Le 9 octobre 1923} Battave est nom
lieutenant et affecté au 37eme Régiment d'AviafioBasablanca ou il s¢
décoré de la Légion d'Honneur par le Maréchal Lgpa@n 1924. Retour
France en avril 1926 ou il obtient le brevet d@éfr mécanicien n°1§
Promu Capitaine en 1929, il enseigne a I'Ecoletamié de I'Air de Versaille
puis a celle de Salon de Provence en 1935. Le g@embre 1936, il
nommeé adjoint au commandant du parc technique deatsa aérienne
Villacoublay, et en tant que commandant, il premddmmandement de ce -
unité le 2 septembre 1939. Le Commandant Paul @ofieend sa retraite en septembre 1940
et décéde a Grenoble le 13 juin 1946.

PEGOUD, Adolphe, Célestin né le 13 juin 1889 a Montferrat.

Adolphe Pégoud est le quatrieme fils d’'un modestpriétaire. Apres son certificat
d’études obtenu a 11 ans, il réve «d'aller ailleuon pére le place chez un parent boucher a
guelques kilomeétres du village natal. A 14 angaitt pour Paris ou il exerce plusieurs petits
métiers. Le 8 aolt 1907, il s’engage pour 5 anS°aRégiment de Chasseurs d’Afrique. Lors
d’'un séjour en Algérie, il contracte les fievresrentre en France a Toulon au 3° Régiment
d’artillerie coloniale ou il est nommé brigadiere ICapitaine Carlin lui fait découvrir une
nouvelle carriére : I'aviation. Libéré du servioe février 1913, Adolphe Pégoud, s’inscrit a
I'Ecole de pilotage a Bron, il sera breveté pilste avion Farman le 7 mi
1913 avec le n° 1243. Son moniteur aléwdis Plantier, u__
dauphinois originaire d’Anjou, prés de Vienne. Usemaine apres
brevet, Adolphe Pégoud est embauché comme troisieétanicien che
Blériot a Buc. Il est tres marqué par le décesdartel d'un camarade §
songe a limiter 'hetacombe des pilotes par I'emplo parachute. Le [ " <=
ao(t a Chateaufort, prés de Versailles, sur unid@l&acrifié d'avanct ~_ -
Adolphe Pégoud se sépare de son avion et descepdrachute, c'est | :
triomphe. Le pilote a toutefois remarqué que sguaegil abandonné av-... '
retrouvé, sans l'aide du pilote, une certaine §talaprés diverses «cabrioles». Il s’agissait de
trouver les manceuvres adéquates. Blériot souhaiesqn pilote exécute une montée en
chandelle suivie d’'une boucle et de voler ainsilgues secondes la téte en bas. Adolphe
Pégoud, le 21 septembre 1913, réussit a «boucleodale». Il devient célébre et proclamé
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«roi de l'air». Adolphe Pégoud est mobilisé le Zitab914, le 2 septembre, il effectue une
mission de renseignement. Il est nommeé sergentiitend réalise des missions spéciales afin
de déposer des agents de renseignements a 'adesrdignes ennemies, puis a quelques
missions de bombardement avec des fléchettes en Adiolphe Pégoud est nommé adjudant
et décoré de la Médaille militaire, le 17 févrie91b. Le 15 juillet, il est nommé Sous-
Lieutenant et consacré As de guerre avec 5 vigd@eriennes homologuées. Il est proposeé
pour la Légion d’Honneur a compter du 28 ao(t. DEnmatinée du 31, il effectue une
mission au sein de l'escadrille MS 49. Lors d'umigat aérien, il est touché d’'une balle en
plein coeur et s’écrase avec son appareil, a Paiik @res de Belfort. Adolphe Pegoud est
inhumé au cimetiere Montparnasse a Paris.

Le village de Montferrat a sa place Célestin AtelfPego
depuis 1987. Au premier Monument aux morts de lll®, u
deuxieme le remplaca qui était surmonté d'un busel'aviateur§s
Dans le cadre du centenaire de la naissance dpAedPEGOULSs
Montferrat a inauguré un musée retracant la carderce pilote et
monument a été élevé a sa mémoire

DESCHAMPS, Henri, Joseph, né le 23 juin 1889 a Grenoble.

Henri Deschamps est Lieutenant éleve-pilote éolke d'aviation d'’Ambérieu en
Bugey. Le 20 septembre 1916, il trouve la mort aillat (Ain), lors d'une épreuve de brevet
de pilote. Une plague commémorative a son nodglide Saint louis a Grenoble et son nom
figure sur le Monument aux Morts de Talloires (HaBavoie).

Ingénieur d'une Ecole des Travaux Publics, mast @ependant ve
l'aviation qu'il s'oriente. A l'age de 19 ansexpose un modele de monople & & =5
incidence variable au Salon du Cinquantenaire dr2.1B effectue son servi g T4
militaire dans un régiment d'aérostiers a Reimsil obtient le brevet n° 1Z_
comme ballonnier. Il apprend a piloter a ses fedisst breveté pilote n° 886/
6 mai 1912, sur appareil Antoinette. En aolt 19lZst appelé par les Etabllssements
Berthaud & Villeurbanne pour prendre les fonctiales directeur et de pilote. Ces
Etablissements, véritables sponsors de l'aviaj@nmettent a André Mélin et aux freres
Wroblewski, alias Salvez, d'étudier et de concewdr nouveaux appareils. Au début de
l'année 1914, il devient pilote chez Breguet ehcodt un parachute qui est présenté lors de
meetings. Il est alors considéré comme le prenaeaghutiste au monde...Lors de la Premiére
Guerre mondiale, il est affecté a I'escadrille MB,1en avril 1915. Pilote de convoyage pour
Breguet-Michelin avant d'étre affecté a I'Escagrifancaise a Venise, en ao(t 1916, il est
grievement blessé lors d'une mission de guerreveBeepilote de transport public n® 687 en
1922, il entre a I'Ecole d'Aviation de Morane-Saaiinen 1923, comme pilote et instructeur
technique avant de devenir directeur commerciatette école. En 1927, il est directeur
commercial de Gnéme et Rhoéne, puis en 1930, ch@ledsonnel et chargé de I'organisation
intérieure du service commercial France de Michali@lermont-Ferrand. On le retrouve en
1938, a Bordeaux, comme Président de la Sociéflelvolante» créée par Charles Fauvel,
ou il réalise un record daltitude. Suite a sa Cagnp de France en 1939-1940, il rejoint
I'Angleterre. Envoyé en mission spéciale en Frailcdevient en 1943, Chef de I'Armée
Secrete dans les Alpes Maritimes. Il est nommeéteigant-Colonel, le 1er septembre 1945, et
recoit la cravate de Commandeur de la Légion d'ldonite 16 janvier 1946. Il passe son

MELIN André, né le 28 juin 1889 a Grenoble. ﬁﬁa
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brevet C de pilote de vol a voile le 28 octobre8.9%rs de sa retraite, de 1947 a 1952, il est
administrateur de différentes Iéproseries en Fraatcen Nouvelle Calédonie. De retour a
Lyon, il milite au sein du Comité de Protectionl@nfance malheureuse. Un de ses exploits
fut de se poser le 22 mars 1960 a bord d'un Supky @loté par Henri Giraud, sur le Mont
Aiguille dans le Massif du Vercors. Il quitte Lyoan 1960, pour une maison de retraite en
région parisienne. Commandeur de la Légion d'Honridadaille Militaire, Croix de Guerre
1914/1918, Croix de Guerre 1939/1945, Médailleal®ésistance, Membre du Groupement
Antoine de Saint Exupéry des Vieilles Tiges sous?el en date du 14 septembre 1948,
André Mélin s'éteint a Crozon (Finistére), a l'ége74 ans, le 7 janvier 1963 et repose dans le
cimetiére de Kerfautras a Brest (Finistere)

Son épouse, était une descendante de Félix dpl&eprécurseur de l'aviation.

Son fils, dans les années 1960, était pilote lzake aéronavale de Lanvéoc-Poulmic
en Bretagne.

Son pere Louis Eugéene Napoléon Mélin, brevetétgitd699 du 9 décembre 1911,
participa a la Premiere Guerre mondiale.

PLANTIER, Louis, né le 8 juillet 1890 a Anjou.
Louis Plantier a vécu son enfance a la ferme des

ses parents & Anjou. Adolescent ingénieux et hait 77 feu PLanme dupin i fraviane e G
est admis a I'Ecole Nationale d'Aviation de Br

créée en Novembre 1910 par Kimmerling, ou il p
son brevet de pilote sur avion Farman le 6 Septe
1912 avec le numéro 1010. En 1913, au dépae
Kimmerling, Louis Plantier assure la direction
I'école de pilotage et forme de futurs pilotes dims
noms devinrent prestigieux : Pegoud, Lashergs
Dordilly, Fusier, etc..Le 5 Fevrier 1914, Lc#
Plantier, qui ne manquait pas d’audace, accCoOmpit:
I'exploit de poser son appareil sur les bas-portsRithdne en plein centre de Lyon. A la
déclaration de guerre, le 3 Aolt 1914, il s’engégeéans I'aviation comme simple soldat.
Remarqué pour son courage raisonné, sa hardiegaereinaire et pour la précision efficace
de ses missions au-dessus des lignes ennemilaiti€e successivement promu aux grades
de caporal en Octobre 1914, sergent en Févriepwet-Iieutenant en Juillet 1915, lieutenant
en 1916 et capitaine en Aolt 1918. Il a été chaggerfectionnement des jeunes pilotes
sortis des écoles et de I'organisation des divisiam combat aérien. Le 10 Aodt 1920, lors
d'un vol de reconnaissance sur Farman, son appsiggfasait au sol pres du terrain de
Villacoublay. A l'origine, Louis Plantier reposaians le cimetiere de Bron, mais son corps a
éte exhumé dans les années 90. La commune de Bimm& le nom de Louis Plantier a une
rue de la localité.

LAVERLOCHERE, Camille, né le 2 octobre 1890 a Diémoz.

Camille Laverlochére, au cours de la Premiere feuenondiale, est passé dans
l'aviation en septembre 1916. Breveté pilote I¢aP¥ier 1917, affecté a l'escadrille MF 33, il
aurait combattu sur le front russe au cours dedaniere Guerre mondiale.

NAQUIN, Joannes, né le 12 janvier 1891 a Vienne.

Au cours de la Premiere Guerre mondiale, JoanmaegIiN est aviateur a l'escadrille
383 du 2eme Groupe d'Aviation. Il est tué par banlmes d'un bombardement aérien a
Florina (Gréce), le 8 octobre 1916.
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JOURDAIN, Francisque, né le 28 janvier 1891 a Grenoble.

Mobilisé au 111eme régiment d'Infanterie, le Lés#nt Jourdain passe dans l'aviation
et se trouve affecté au 2éme Groupe d'Aviatioestltué devant I'ennemi a la Ferme de La
Perthe (Aube), le 26 juin 1918.

LACAM, Louis, Marie, Joseph, Antoine, né le 26 janvierl1l&3Grenoble.

Mobilisé en 1914 au 41éme Régiment d'artilleree Sbus-lieutenant Lacalm passe
dans l'aéronautique militaire. Il est observatelgscadrille C 53 du 3éme trimestre 1915 au 4
mars 1916, date de sa mort. Grievement blessérabatple 2 mars 1916, il décéde des suites
de ses blessures a I'ambulance 3/1 de Dugny suse{dleuse), le 4 mars 1916. Le Sergent
Georges Tréca, pilote qui faisait équipage avealété bless€itation :"Parti, sous l'escorte
d'un appareil de son escadrille pour exécuter egennaissance photographique dans une
région ou l'aviation ennemie manifestait une graadgvité, s'est trouvé isolé aprés une
premiere attaque. N'en a pas moins poursuivi llapissement de sa mission en s'enfoncant
plus avant dans les lignes et a achevé sa receanais. Attaqué deux fois par un appareil
plus puissant que le sien, a été grievement besséurs de la lutte inégale qu'il a soutenue.”

GUIGUET, Joseph, né le10 mars 1891 a Veyrins.

Joseph Guiguet, passionné de mécanique a 15 lagstréprend |
fabrication d'un moteur a 4 cylindres. Incorporé aatobre 1912 dans
Génie, il est rapidement affecté a la 23éme sediaviation. En 1915, il €
breveté pilote a I'école de pilotage de Pau. Ausae la Premiere Gue,
mondiale, il était tout d'abord affecté dans desaéslles chargées de| =
défense aérienne de Paris, C 94, MF 1 et N 95, aulEscadrille degs
Cigognes au début de 1916. Plusieurs fois blesstombat aérien et mé
abattu en mai 1917, le sous-lieutenant Guiguetiterra guerre comme A
de guerre avec 5 victoires aériennes homologuéasi®tle 500 heures de
au-dessus de I'ennemi. Officier de la Légion d'HamnMeédaille Militaire
Croix de Guerre 1914-1918 avec palmes. Au lenderdaima guerre, il fonde I'Union des
Mutilés et Anciens Combattants (UMAC).

En 1928, il crée avec son frere Marcel, la Socibtés.C (Marcel Guiguet
Constructeur) afin de réaliser la construction @'nmoto considérée comme une réalisation
d'avant-garde avec pour embléme «la cigogne». Maiss, la production s'arréta en 1938.
Avec Clément Guillaud, Joseph Guiguet participa aration de I'aéroclub de Cessieu a La
Tour du Pin en juillet 1929.

Joseph Guiguet avait orienté son activité professlle vers l'architecture, activité
gu'il poursuivra jusqu' aprés la Seconde Guerrediata a lI'age de 80 ans. Joseph Guiguet
s'est éteint a I'age de 98 ans, le 28 octobre E0T@rbelin.

LAVERLOCHERE, Jean-Pierre, né le 17 septembre 1891 a Pont Evéque.

Jean-Pierre Laverlochére est breveté pilote aiv1l313 le 2 mai 1913 et militaire n°
316. Caporal Pilote au Centre d'aviation de Relross d'un vol en direction de Langres, son
monoplan Deperdussin vire brutalement, pique au efok'écrase en tuant son pilote aux
environs de Perthes (Haute-Marne), le 4 octobr&19h monument sera élevé a I'endroit de
la chute. Il sera I'un des premiers aviateurs aniés mort en service aérien commandé. Jean-
Pierre Laverlochére repose dans le cimetiére dé Pedque. Une rue de cette localité porte
son nom.
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BLANC, Marius, Florentin, né le 5 décembre 1891 au Gia.

Marius Blanc s'engage au 6eme Régiment d'arélidei campagne le 31 octobre 1910.
Au cours de la Premiére Guerre mondiale, il passes tlaviation ou il est breveté mitrailleur,
le 3 mars 1917. Il est breveté pilote militaire'Eecble de pilotage d'Istres, le 10 novembre
1917, sous le n° 9824. Médaillé Militairao& de Guerre avec 6 citations, I'Adjudant-
chef Blanc est mort au combat a Tanail en Syei€d aolt 1920. Il est inhumé au cimetiére
de Prélenfrey dans la commune du Gda.

OLLIETTI, Jean, Paulin, né le 3 janvier 1892 a Entre DewefSui

Jean Ollietti est mobilisé en 1914 au 133eme Régind'Infanterie. Il passe dans
l'aviation ou il est breveté pilote a I'Ecole déotsige de Chartres. Affecté a Avord comme
pilote de Caudron G 4, il décede a Avord, le 8 d®i8, dans un accident d'avion.

REY, Célestin, né le 1er février 1892 a Charavines.

Apres ses études, baccalaureat es-sciences eretlpBBosophie en 1910, il sS’engage
pour trois ans, le 5 Mars 1911, &'2Régiment d’Artillerie. Le 9 Juin 1915, il suit lesurs
de I'Ecole d’Artillerie de Fontainebleau. En Ao(@1b, promu sous-lieutenant, il se trouve
affecté au 84" Régiment d’artillerie lourde. Le 12 février 191yr s:
demande, il est admis dans le personnel naviganfadeonautiqu
militaire. Aprés un stage a I'Ecole de tir aérie@azaux, il sera affec
comme observateur a I'escadrille MF 60, puis a |A7CGet 228, dans
Nord et I'Est de la France. Breveté pilote miligaite 28 Mars 1917 av
le n° 6751, il a livré de nombreux combats corggedvions ennemis.
16 Février 1919, le Lieutenant Rey est muté awiSemdes Entreps &
Géneraux de I'Aviation, puis le 21 Mars 1919 a dadville Br 55 8%
Affecté en Janvier 1920 a’"f Régiment d’observation au Maroc
puis au 37" en tant que pilote et commandant d’escadrillpaiticipe
aux combats dans le Tafilalet, a la Moulouya Boa Draa. Il arrive
Bron, le 27 Juillet 1923, en tant que Capitainepscupera dive
commandements au sein du %5 Régiment d’Aviation (ch(};
d’escadrille, chef du service photo, adjoint au pwndant de grougy &
adjoint au commandant de brigade).

Du 3 au 7 avril 1928, ’Amiot 122 du voyage del&ear d’Oisy
autour de la Méditerranée fut utilisé avec succasddle cadre d'ur
nouvelle expérimentation militaro-commerciale. Migdi notammel
avec des pare-brise plus enveloppants et une lastal radio-
électriqgue Radio LL, il fut lancé sur un long vogagfrance-Sénége
et retour de plus de 10.000 kilométres au-dessusléhert, destiné ..
essayer la navigation par goniométrie. Son équipétgt composé des pilotes, Capitaine
Rey et Lieutenant Girardot, du radio-navigateur @aime Cornillion et du Quartier-Maitre
Viguiroux. lls parcoururent & 150 kilometres/heute moyenne en 69 heures 15 minutes de
vol, le circuit de 10.330 kilometres qui les menacgssivement depuis Le Bourget jusqu’a
Colomb Béchar (1950 kilomeétres en limite d’autoreymi ombouctou, Bamako, Dakar, Port
Etienne et Casablanca, avant le retour au Bourget.

Le Commandant Rey sera détaché de la Base aérdé@dnage Bron, du 8 Juillet 1934
au 21 Octobre 1934, au Centre de la Banne d'OraarfPlny de Déme), en qualité de
Commandant de la Section militaire de vol sans orptt du 15 juillet au 4 Décembre 1935,
pour diriger la Section militaire de vol sans meotauAvignon-Pujaut (Gard). Il obtient son
brevet de pilote d’avion sans moteur le 2 Noveni®@4 avec le n° 89. Le 8 janvier 1936, il
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quitte la base aérienne de Bron, et sera affe¢®é25"° Escadre aérienne a Bizerte ol |l
prend le commandement di" Groupe de cette Escadre, et rejoint en Septenfgs, le
Bataillon de I'Air 205. Le 3 septembre 1939, il pdele commandement de la®*258Escadre
aérienne a Sidi Ahmed. Le 20 Aolt 1940, atteintlpdmite d’age, il est démobilisé. Il est
admis a la retraite le 20 Septembre 1945 et sermypau grade de Lieutenant Colonel, e 1
Juillet 1948.

Sa longue carriere militaire de 29 années, margpa@e dix campagnes, fut
récompensée par ses nominations et distinctiomevalier de la Légion d’Honneur en 1919,
Officier en 1929 et Commandeur en 1940. En outestidécoré de la Croix de Guerre 1914-
1918, Croix de Guerre des TOE, Médaille Coloniaaeagrafe Maroc, Médaille interalliée,
du Ouissam Alaouite, et plusieurs citations a I'@rde I'’Armée, dont une en date du 15 Mai
1922 :

«Pilote d’élite qui depuis son arrivée au Maroc ¥9119, a montré la méme bravoure,
le méme entrain qu’il avait déployé sans compter lsufront francais, a accompli des
bombardements audacieux, mitraillant les dissidentaible altitude. Est rentré a différentes
reprises avec son avion atteint par les balles emas. Vient particulierement de se signaler
par des missions photographiques tres éloignéesdisridence, accomplies dans des
conditions climatiques tres difficiles»

Célestin Rey décéde a I'hopital de Voiron d’'unegee maladie, le 18 avril 1962 Il est
inhumé au cimetiere de Charavines dans le caveailidh

LEIGH-MALLORY, Trafford, né le 11 juillet 1892 a Mobberley (Grarigietagne)

Trafford Leigh-Mallory est pilote dans la Royalig Corps a
cours de la Premiére Guerre mondiale. Aprés avamchi tous le
échelons de la hiérarchie, il est Commandant dolgal Air Force ai™
cours de la Seconde Guerre mondiale. En aolt 1943t nomm
commandant de toutes les forces aériennes alligds font europée
puis en aolt 1944, commandant en chef des forcemnaés alliées ¢
Asie du Sud-Est. Pour rejoindre son poste, il siend'Angleterre
bord d'un Avro York, le 14 novembre 1944. La premiétape d
voyage devant 'emmener en Birmanie comporte wosde 'ouest ¢
la France avant de rejoindre Naples, mais l'appararrive pas
destination. Ce n'est qu'au printemps de l'anndé fj@e les débris &
l'appareil sont retrouvés dans la Chaine de Batleelo au-dessus du village du Rivier
d'Allemont. L'Air Chief Marshal Leigh-Mallory, soépouse Lady Doris et 10 membres
d'équipage trouvent la mort dans l'accident ett sthhumés dans le cimetiere de la localité du
Rivier d'Allemont.

BLACHE, Jules, Lucien, né le 28 janvier 1893 a Grenoble.

Apres de solides études supérieures, et alorsi@ate la Premiére Guerre mondiale,
il s'engage le 27 aolt 1914 au 32eme Régiment dgdbs. Ultérieurement, il se trouve
affecté au 97eme Régiment d'Infanterie, au 2emeani®dég d'Artillerie, puis au 105eme
Régiment d'Artillerie lourde. Nommé Aspirant, il g3 dans laviation en qualité
d'observateur le 4 octobre 1917 et rejoint I'éadtbservateur de Cazaux. Jules Blache
termine la guerre au Maroc ou il découvre la phaplie aérienne. Au lendemain de la
guerre, en tant qu'agrégé de geographie, il préserd these sur la géographie alpine et sera
nommé dans un poste dans I'Est de la France. A claula Seconde Guerre mondiale, ses
engagements le conduisent au poste de préfet Medathe et Moselle a la Libération. De
1946 a sa retraite en 1963, il exercera les fonstide recteur de I'Académie d'Aix en
Provence. Jules Blache décede a l'age de 78 aéhayvid 1960 a Nice.
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FAIDIDE, Auguste, Louisné le 18 février 1893 a Bourgoin

Aprées avoir servi dans un régiment d'infanteriegéste Faidide
affecté dans l'aviation en 1916. Sous-lieutendrdsi breveté pilote militai
n°5851, le 7 avril 1917 a Ambérieu en Bugey. Apgaaint a une escadr
d’observation sur Sopwith, il est descendu en cdnaléaien. Blessé et f
prisonnier, il tente a de multiples reprises deaier, mais il ne sera déli
gu’a l'armistice.

Il fonde, en 1920, I'Union Lyonnaise des Combatate I'Air, dont if
sera longtemps le Président. Auguste Faidide, tndlssoyeux lyonnaif
adhére a la méme époque a I'Aéroclub du Rhone,betrd de son appar;

entrainement militaire et a la déclaration de guern 1939, il prend FEs
Commandement du GAO 11/514 a Bron. Membré&doupement Antoine

de Saint Exupéry des Vieilles Tiges n°78 en datd Hiseptembre 1949, Auguste Faidide
décéde le 2 mai 1967

BLANCHARD, Gaston, Pierre, Ulysse, né le 9 juin 1893 a Grenobl

Gaston Blanchard est matelot de 2éme classe moéganau Centre d'aviation
maritime de Fréjus au cours de la Premiére Gueoradiale. Il décéde a I'hopital de Fréjus, le
7 mars 1915, des suites de maladie contractéenauese

RABATEL, Henri, Augustin, né le 14 aolt 1894 a Montagieu.
Fils de Joseph Jean et de Fidéline Euphroisine/dllier. Engagé volontaire pour 3

ans au 3eme régiment de Cuirassiers, le 7 avriB.1Blbmmeé Brigadier, le 2 mars 1914.

Détaché au 2eme groupe d'aviation de Reims, l2Lf14. Observateur de I'escadrille BL 4
du 2 aolt 1914 au ler février 1915. Nommé Maréclkesl
Logis, le 15 octobre 1914. RGA (Réserve Gén
d'Aviation) du ler février au 13 mars 1915. AffectEmme
éléve pilote a I'école d'aviation militaire d'Avoddi 13 mar
au XX octobre 1915. Brevet de pilote militaire r85%btenu

I'école d'aviation militaire de Buc, le 26 mai 191/structeu
au GDE (groupement des Divisions d'entrainement)Xl
octobre au 14 novembre 1915. RGA du 14 novembr@9
décembre 1915. Pilote de I'escadrille VC 111 dw&@embr
1915 au 22 avril 1917. Médaille Militaire et undation ¢
l'ordre de I'armée, le 2 mars 1916. Croix de Guga®4-191 |
et citation a l'ordre de I'armée, le 2 mars 191Mommé sou: |
lieutenant a titre temporaire, le 2 aolt 1916. tRilale
I'escadrille N 3 du 22 avril au 16 aolt 1917. Rilee SPAL
VIl n° 1639 codé "10" nom de baptéme "Dick". Blegss#
balle en combat aérien et fait prisonnier, aux camaes d
SPAD VII n° 1639, dans les environs de RoullersldBrie)
le 16 ao(t 1917. Nerf sciatiqgue coupé en partee aluteur ¢
la hanche. Rapatrié d'Allemagne comme grand bkess@n:
Bron, le 8 juillet 1918. Nommé Lieutenant a titegnporaire
le 2 aolt 1918 - 4 victoires homologuées - CroixGleerre
belge - 2000 heures de vol. Affecté comme insturcéel'école d'aviation militaire de Pau a
compter du 25 septembre 1918. Chevalier de la begitHonneur, le 12 décembre
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1918.Détaché a I'école d'aviation militaire d'Avgrdur convoyage d'avions du 18 février
1919 au 15 avril 1919. Nommeé Lieutenant a titrerdt#f le 9 mars 1919. Détaché a I'organe
de coordination Générale de I'Aéronautique du deful919 au ler juin 1920. Classé hors
cadres aéronautique au sous-secrétariat de I'Adtiqone et des transports aériens du ler juin
au ler septembre 1920. Désigné pour un stage idelssaection d'expériences de navigation
aérienne de l'annexe de Villacoublay du 22 septenalor 6 décembre 1920 - Affecté au
service technique de I'aéronautique a compterdikcémbre 1920. Démissionnaire de I'armée
d'active, le 12 mars 1926. Nommeé Capitaine de Résde 25 juin 1931. Officier de la
Légion d'Honneur, le 28 décembre 1934. Attaché dirkection de la société Hispano-Suiza.
Décéde au 8 avenue Foch a Paris 16eme arrondissdmé® juillet 1973. Une citation a
l'ordre de I'armée en date du 2 mars 1916 compdtaimibution de la Croix de Guerre avec
palme YRabatel Henri, matricule 2.113, Maréchal des Lqgiste au 3eme groupe de
bombardement, escadrille VC 111 : "Trés bon pitbéeion-canon d'une excellente tenue. le
6 février 1916, au cours d'une mission de surveitasur les lignes s'est porté seul a l'attaque
d'un Drachen ennemi, malgré un violent vent poueantrarier son retour et dans une région
tres fréequentée des avions ennemis. n'a pas aaimtescendre de plusieurs centaines de
meétres pour faciliter son attaque et a incendirdehen apres avoir tiré 10 projectiles. A été
l'objet d'une violente canonnade qui a entamé ritetd un longeron et une commande, a pu
néanmoins, grace a son sang-froid et a son adm@ssener jusqu'a nos lignes, son avion qui
portait 14 atteintes, son pointeur ayant eu sesnvénts traversés par un éclat.” Une citation a
l'ordre de I'armée en date du 30 juin 191J&une et bon pilote de combat. Le 25 mai 1917 a
abattu son deuxiéme avion ennemi qui s'est ecrase ks lignesUne citation a l'ordre de
I'armée et attribution du grade de Chevalier deégion d'Honneur en date du 12 septembre
1918 : M. Rabatel, Henri, Augustin, sous-lieutereineme groupe d'aviation, pilote aviateur
a été nommé dans l'ordre de la Légion d'Honnegrade de Chevalier : «Pilote hors de pair
qui, dans l'aviation de bombardement, puis dangtian de chasse, a toujours fait preuve
des plus belles qualités militaires et morales1feo00t 1917, n'a pas hésité a engager contre
5 avions ennemis un combat inégal, au cours duddeimba grievement blessé dans les
lignes allemandes:Médaille Militaire pour faits de guerre - Une a&fton - Légion d'Honneur
pour prendre rang du 12 décembre 1918."

CAROL, Henri, né le 28 mai 1895 a Grenoble.

Henri Carol habitait 13 rue de la Fédération anBbée, mais il passe sa jeunesse a
Saint Didier de la Tour. Sa grand'mére est une RE@0 I'aviateur Pégoud son cousin. Au
cours de la Premiere Guerre mondiale, il est béepdote et affecté aux escadrilles Voisin
102 et 114. Gravement blessé lors d'un combatraériest réformé et décoré de la Médaille
Militaire. Souhaitant poursuivre le pilotage, ildande a étre affecté a la Mission francaise en
Russie. Sur des appareils de fortune, il assurecentine de missions en Sibérie et connait
des aventures, qu'il partage avec Joseph Keseetjéda Révolution d'Octobre.

De retour en France, Henri Carol, pilote et ingéni assure chez Salmson, les
fonctions de chef de service des aérodronigs. 1924, Henri Carol fut l'équipier de
Bossoutrot dans le Premier Grand Prix des aviorisagsport et celui de J.C. Bernard dans le
Grand Prix de I'Aéroclub de France. Le 12 ao06]1 82 capitaine Ludovic Arrachart et Henri
Carol, ingénieur chez Lorraine-Dietrich, bouclemt tour d'Europe de 7420 kilométres de
trois jours, en trois étapes : Paris-Constantinofflenstantinople-Moscou, Moscou-Paris,
avec des escales a Belgrade, Constantinople, Baicdiescou, Varsovie et Copenhague.
Partis le 10 aolt 1925 a 4 h 45 de l'aérodromeili@c@ublay, sous la pluie et les orages, ils
ont achevé leur tour des capitales européenne® érees de vol, évoluant dans les airs a
une vitesse moyenne de 190 kilometres a I'heund. ¢&oraid, ils étaient aux commandes d'un
Potez 25 GR, a savoir un biplan biplace de 14 mattenvergure pour 46 metres carrés de
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surface portante, équipé d'un moteur Lorraine-dietde 12 cylindres en W, pouvant
développer une puissance de 450 cv, voir 480 entgaoC'est aux alentours de 21 heures
qu'ils ont atterri au Bourget, accueillis par unal&é nombreuse venue saluer leur tres belle
performance, dont le sous-secrétaire d'Etat a dWeartigue M. Laurent-Eynac, le
constructeur Henri Potez ou encore le pilote L&lsiot.

En 1926, Henri Carol devait s'illustrer avec Ridled'Oisy en réussissant en six jours
et dix huit heures de vol le raid Paris-Pékin qui en retentissement mondial : 10.000
kilometres avaient été couverts a une moyenne ée ge 1500 kilométres par jour a une
vitesse de 160 a I'heure. C'est sur un Breguetri®taur Lorraine que ce grand raid fut réussi
au cours des étapes suivantes : 11 juin Paris-Vierd®25 km ; 12 juin Varsovie-Moscou
1150 km ; 13 juin Moscou-Kourgan 1930 km ; 14 jiourgan-Krasnoiarsk 1750 km ; 15
juin Krasnoiarsk-Irkoutsk 1000 km ; 16 juin Irkoki$chita 750 km ; 17 juin Tchita-
Moukden 1150 km ; 17 juin Moukden-Pékin 750 km.

1927 Paris-Tokyo avec Pivolo ; 1932 Croisiere Nawvec le Général Vuillemin ; 1934 Tour
d'Afrique avec Pelletier d'Oisy.

Il est a I'époque le pilote ayant le plus d’heutesrol au monde et sera décoré de la
Légion d'Honneur. Henri Carol est considéré comenmeilleur metteur au point et d'essais
des avions francais et étrangers équipés de moteuraine. En 1937, il fonde la station
d'essais des moteurs du Mont Lachat au-dessusinteGgavais (Haute Savoie).

A la veille de la Seconde Guerre Mondiale, ilaspelé par Bloch pour participer aux
activités de sa société. En décembre 1940, MaroelhBdélegue les fonctions de Directeur
Général de sa société a Henri Carol, directeurusené aéronautigue de Saint Cloud. Les
collaborateurs de Marcel Bloch, en son absenceynpré des mesures conservatoires pour
sauvegarder les intéréts de la Société Anonymédesis Marcel Bloch. Le siege social est
transféré de Saint Cloud a Thiers.

Apres une longue et brillante carriere de navighieri Carol, «le champion de la mise au
point» (ainsi défini par Raylond Saladin dans sditla paru dans Aviation Magazine n°16

du 15 décembre 1950) entre chez Marcel Dassaditigé a I'usine de Boulogne sur Seine la
délicate fabrication et la mise au point des pymes, dont celui du célebre avion a réaction
«Quragan».

Le 5 décembre 1950, Henri Carol, membre des ¥williges, recevait de Léon
Bathiat la cravate de commandeur de la Légion didon Henri Carol décede a Nice le 7
octobre 1975.

Avec l'aimable collaboration de Madame Claude SCBRP du Centre Généalogique Dauphinois, que
Nous remercions.

LASHERMES, Georgesné le 3 juin 1895 a Tournon (Ardéche).

Georges Lashermes est trés probablement breveté ail'Ecole Nationale d'Aviation
de Bron le 4 juillet 1913 sous le n°1416 sur Farnfahidge de 17 ans, il aurait été a cette
époque le plus jeune pilote du monde. Il est non@héf-pilote a I'Ecole Forézienne de
Pilotage a Saint Etienne Bouthéon. Les 28 et 29 ji914, il participe au meeting de La
Clayette (Sabne et Loire). Au cours de la Prem@@rerre mondiale, pilote sur avion Caudron
a I'escadrille N 531, il participe aux combatsIsuront serbe.

En 1914, il demeurait rue des Clercs a Viennel®&82, il exercait la profession de
teinturier au n°6 du quai Souchon a Givors. Memthue Groupement Antoine de Saint
Exupéry sous le n°97 en date du 15 juin 1950. @eotashermes décede le 3 avril 1970 a
I'h6pital de Montgelas a Givors.
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COT, Pierre, né le 20 novembre 1895 a Grenoble.

Sa carriére ministérielle débute en décembre 1B82janvier 1933, Pierr ¥
Cot devient Ministre de I'Air du Gouvernement DadadPassant le brevet de pil¢
il se consacre avec fougue dans la promotion diatian et réorganise I'aéronauti¢c
civile en créant la compagnie nationale Air Fraridans le Gouvernement de L¢
Blum, en 1936, il se consacre a la nationalisati@s industries aéronautiques. Pi
Cot décede 21 aolt 1977 a Coise-Saint-Jean-Piethi@a(5avoie).

ARLOT, Jean-Baptiste, né le 9 avril 1895 a Besse en Qisans

Jean-Baptiste Arlot s’engage dans la Marine 16A281 1913. Breveté a I'école des
torpilleurs de Toulon, il sert successivement sifféients
batiments avant d’étre promu quartier-maitre, Ie]alﬁnet"n- —

9

1915. Affecté au Centre d’aviation maritime de Esépain
Raphaél, il est breveté pilote d’hydravion le 27obece 191! ‘,
(brevet n° 353). Promu second maitre, le ler oet@bP5, i ¥
est affecté au Centre Aviation maritime de Berneis pl“** j
rejoint la base de Karouba en tant que moniteypildéage |
Promu maitre le ler aolt 1929. Lors des épreuvés der-
concours, le 5 juillet 1930, I'hydravion CAMS 37 ¢odé «
S 1.9, piloté par le Maitre mécanicien pilote Arlsd
rapproche trop de la manche a air remorquée etUaté

J_-BTE "RL OT
’ 1ER MAITRE ILOTE Avi TEUR
10RT GLORIEUSEMENT POUR LA F NG
VIGTIME DE SON DEVOUEMENT |
LE 5 JUILLET 1930
AGE E 25 ANS - #
| @ ECRETS ETERNELS © =

L'appareil déséquilibré se met en vrille et tombemeer ar. L TR e
large des Salins de Giraud (Bouches du Rhéne)heéde bord s'évacue en parachute et Ies
deux autres hommes de I'équipage, indemnes apoisiie, se réfugient sur I'empennage de

l'appareil qui flotte encore, avant d'étre recigeitlar des proches pécheurs. Le malheureux
pilote, coincé dans l'avant de I'épave, ne peatscouru et disparait avec elle.

GOUNON, Marcel, Georges, né le ler novembre 1895 a SaidréAles Alpes (Alpes de
Haute-Provence).

Marcel Gounon, éléve au Lycée Ampeére de Lyon, gatrses études a I'Ecole
Centrale. Engagé volontaire le 5 décembre 19k&tiaffecté au 31éme Régiment d'Artillerie,
puis a I'Ecole militaire d'Artillerie ou il est nane aspirant le 2 aolt 1915. Il effectue un stage
d'observateur avant d'étre nommeé sous-lieutendesaadrille MF 60 puis a I'escadrille C 51
en avril 1916. Le Sous-Lieutenant Gounon est tuéoenmbat aérien le 21 juillet 1916 pres de
Roye (Somme). Chevalier de la Légion d'Honneur,>xCde Guerre, son nom figure sur le
Monument aux Morts de Rives, ainsi qu'au Mémored dnciens Eléves du Lycée Ampére
de Lyon.

ROUSSILLON, Henri, né en 1896 a Chasse sur Rhone.

Henri Roussillon est engagé volontaire pour 5 dass la Marine a Lorient le 3
octobre 1910. Il rejoint I'école des mécanicied®alon ou il est breveté matelot mécanicien
de léere classe le ler octobre 1912. Il est affaatée croiseur Michelet le 1er avril 1913, puis
au Centre Aéromaritime de Fréjus-Saint Raphaé0la\2il 1914.
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Il est promu premier quartier-maitre le ler octoli®14, et rejoint le 6eéme Dépdt des
équipages de Paris pour suivre les cours de pédotag

Il est breveté pilote sous le n°2204 en date dep8esnbre 1915, il est affecté a I'escadrille de
Brindisi, puis a celle de Port Said. Promu secoraitre le 17 aolt 1916, il est affecté

successivement aux Centres Aéromaritimes d'Argostblourtin et de Fréjus-Saint Raphaél,
le 2 décembre 1917. Le Second Maitre mécanicietepRoussillon et le Quartier-Maitre

mécanicien observateur Francois Trenquier soninwds d'un accident, le 30 janvier 1919
lors des essais d'un hydravion Georges Lévy 300°BP1. Transportés a l'infirmerie du

Centre de Fréjus-Saint Raphaél ils y décedent pedsdeur admission. Le Second Maitre
Roussillon avait 900 heures de vol.

QUINQUINET, Andre, né le 30 janvier 1896 a Voiron.
Sergent-major a I'escadrille 40 du 2eme Groupeidtidn, il décéde a son domicile
de Diémoz, le 25 octobre 1918, de maladie conteaatéservice.

THERMOZ, Joseph, né le 31 mars 1896 a Cessieu.
Sergent-pilote a I'escadrille 127, il trouve lartme 19 janvier 1919 a Gemersheim
(Allemagne), a la suite d'un accident aérien evig@commande.

CARLIN, Charles, Joseph, né le 30 avril 1896 a Saint Qassie

Fils de Joseph, Louis, cultivateur et de Marier®@ne Rey, demeurant au |
dit '‘Maloza' sur la commune de Saint Cassien. €sa&thrlin est cultivateur lorsqu'il
appelé le 8 avril 1915 au 26éme Régiment de Drapais, affecté au 5éme Dragon
passe dans l'aviation le ler juillet 1917 en tgntéléve-pilote et sera breveté pilot
24 septembre 1917 aprés avoir passé par Dijon, getsrat Avord. C'est a I'escadrille
SOP 39 que le caporal Charles Carlin participe cerpitote aux missions de guerre. Il est
porté disparu le 5 octobre 1918 entre Arfeuil einSktienne en Champagne (Marnegs
deux noms de commune n'existent pas, mais il yndaB#éenne du Temple.

Charles Carlin assis

VILLE, Eloi, né le 12 mai 1896 a Saint Martin de Clelles.

Breveté pilote militaire n°15829 a Istres le 1pteenbre 1918. Au lendemain de la
Premiére Guerre mondiale, Eloi Ville reprend sortienéde mécanicien qu'il poursuit chez
Latécoere a Toulouse en juin 1924 ou il passelsenet de pilote d'avion de transport
public. Il fait parti désormais du cercle fermé figsirs héros de la Ligne et se trouve affecté
a la ligne Toulouse-Casablanca, puis a Marseille@®ane. En 1926, il passe a la ligne
Toulouse-Dakar ou il connait de nombreuses pédpéti
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De 1928 a 1932, Eloi Ville est affecté a la ligere Amérique du Sud. Chef d'aéroplace a
Porto Alegre en 1931. Lorsqu'il décede de maladrauds, le 10 juin 1932, Eloi Ville avait
effectué 4400 heures de vol.

Le 18 septembre 2009, son nom a été donné a lelesalle polyvalente de Saint
Martin de Clelles, et une plaque inaugurée ené&aaire.

Le 22 juillet 1925, victime d'un incident qu'ilage ainsi :
«Le 22 juillet, jassure le courrier avec Rozés. Bloarrivons
normalement a Agadir et repartons apres avoir cleadtappareils
Aprés 1 h 20 de vol, alors que nous survolionsnappe de brumes
environ 1500 métres d'altitude, je remarque queida conduit pas
Rozes, volant a quelque distance en avant, desiti =
progressivement et allait se poser sur une plage loon de l'oue’
Noun. Je descends aussitbt, me pose un peu en ewvéas dem
tour, mais la roue extérieure s'enfonce dans ldesatouvant et | e
dois descendre pour dégager le sable devant ma. iRaees arriv S
et, a nous deux, nous déportons le fuselage, nidtigpareil face AR N

la mer pour le ramener sur la bande consist
ou nous roulons jusqu'a l'avion en panne
entouré par les Maures.

Ceux-ci, a notre approche, s'éloignent de quel
metres et nous mirent en joue. Deux, je G
avaient des fusils francais -fusils Gras-.
Maures nous firent signe de descendre,
n‘avions qu'a nous executer, ils étaient a peu
une vingtaine. Je ne me suis fait des lors a
illusion sur ce qui allait se passer ; mais il &
trop tard et, d'ailleurs, il fallait tenter de saewle
courrier. Nous descendons les bras levés et sonmaussitdt saisis de toutes parts et
fortement malmenés. C'est vainement que Rozésdemntarler et de raisonner avec cette
meute hurlante. Rozés fait dévier un coup de feurggtait destiné. Je suis empoigné de
toutes parts, on me pousse, on me bouscule. Orappefa coups de poing, mes lunettes sont
brisées sur mon front et cela sans que j'aie op@as&ine résistance. Rozes réussit a se
dégager a coups de poing d'une dizaine d'assadlaftissitot dégagé il essuie un coup de
fusil a moins de 8 métres, mais n'est pas touBh&e moment, jugeant qu'il n'y avait plus
rien a espérer et profitant du fait que le fusihiétdéchargé, je tente de me dégager en
donnant un violent coup de poing dans la poitriendMaure qui me tenait d'une main a
droite et de l'autre avait un poignard. Je libereeupartie du bras droit, je saisis dans la
poche de mon veston mon pistolet que les Mauresigla pas trouvé en me palpant, et
j'abats un de mes agresseurs qui, me voyant metdg&ba'avait saisi a la gorge. D'un autre
coup de feu, j'abats un autre Maure qui se préaipgur moi. L'étreinte se desserre, le cercle
s'élargit, mais je recois par derriere un coup derge a la nuque qui me fait chanceler.
Aussitbt, je réagis et tire a plusieurs reprisas celui qui avait un fusil, mais ne réussis qu'a
I'éloigner. Rozes court a l'avion et arrive justetemps pour abattre un Maure qui, par
derriere le fuselage, allait nous fusiller dangdies a moins de 10 metres. Il saute aussitot a la
place du pilote ou je le rejoins rapidement, pEnit d'un instant d'hésitation de nos
assaillants.

Au moment ou l'avion commencait a rouler une babeerse l'aile supérieure de l'avion,
passant a quelgues centimétres de la téte de RbessMaures arrivaient de toutes parts
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dans les dunes et en grand nombre. lls nous oitdér nombreux coups de feu au passage.
Nous avons donc été contraints d'abandonner leraus

LOUVAT, Ernest, Pierre, Joseph, né le 12 juin 1896 a Saant de Bournay.

Ernest Louvat a sa sortie de I'Ecole de Saint €gravril 1915, est affecté comme
sous-lieutenant au 75, puis 222 et 369eme Régidikrianterie. Aprés deux années passées
dans les tranchées, il est versé sur sa demaritofe d'aviation militaire d'Avord le 14
mars 1917. Il sera breveté pilote sur Caudron CGe 3 Iseptembre 1917, puis affecté
successivement a I'école de combat de Pau efodel'de tir de Cazaux. Ernest Louvat arrive
au Groupement des Divisions d'Entrainement le Membre 1917 pour essais sur Spad et
Nieuport. Il est nommé le 10 décembre 1917 a ltg#tma SPA 153, ou il abat deux avions
allemands ainsi qu'un drachen, mais il sera desceedx fois, ce qui lui vaut trois citations a
l'ordre de l'armée ou du corps d'armée. Le 11 nbverh918, il totalise 311 heures de vol
dont 269 sur les lignes. Ernest Louvat décéde dumgnent en vol au-dessus de la région
lyonnaise au début des années 20.

SALIS, Jean-Baptiste, né le 19 septembre 1896 a Montn@@un de D6me).

Jean-Baptiste Salis fait ses études a Billons pul'école Saint André a Clermont-
Ferrand. D'abord mécanicien, il apprend a piloted @12 sur monoplace Libellule Hanriot a
la premiére école d'aviation d'Aulnat a Clermontr&ied. Le 8 avril 1915, il est mobilisé et
affecté au 4éme Régiment du Génie, blessé a Verdul916, il recoit la Croix de guerre
avec deux citations. Il integre I'école de pilotatgee Pau en 1916 et sera breveté pilote
militaire le 23 février 1917 au Camp d'Avord. Noms&¥gent moniteur de perfectionnement,
il forme de nombreux pilotes. Puis, en tant quetpilréceptionnaire, il met au point de
nombreux avions et prototypes. Il termine la Preeni@uerre mondiale avec 1900 heures de
vol et nommeé Lieutenant de réserve. En 1921, ie des aérodromes de Grenoble et de
Chambéry et une école daviation a Pont de Claigs mle Grenoble. Avec des avions
militaires provenant des surplus, il fait des réevopographiques dans les Alpes, débute le
secours en montagne en se posant dans des eratrcidgntés et participe a de nombreux
meetings aériens

En janvier 1927, Jean-Baptiste Salis devient lemper pilote de la Société de
Propagande Aéronautique et pilote de Monsieur lrdtiEgnac, le premier ministre de I'Air.
A la méme époque, il crée la premiére patrouilkembatie «La Patrouille Tricolore» avec
Alfred Fronval et Charles Robin. En septembre 19B3articipe au développement de
l'aérodrome de Toussus le Noble

En 1946, Jean-Baptiste Salis crée un centre de waoile sur le plateau de I'Ardenet a
La Ferté-Alais. Le terrain de La Ferté-Alais dstaagréé aérodrome privé avec restriction.
Jean-Baptiste Salis installe sur cet aérodromeatd®rs de restauration d'avions pour son
musée et réalise des vols du souvenir sur seseilgpa I'origine de I'Amicale Jean-Baptiste
Salis, il décede le 10 décembre 1967.

GAUDET, Albert, né en 1897 a Pont de Beauvoisin.

A 17 ans, en 1914, il s'engage pour la durée dgutare au 28éme bataillon de
chasseurs, puis au 14eme, ou il est blessé awaumhe le ler janvier 1915. Un mois plus
tard, il est affecté au 42éme et nommé caporahna, sergent le 17 mai. Blessé de nouveau
le 1 septembre, il est cité a I'ordre du bataill®2 décembre 1915 pour son courage et son
sang froid, sa haute valeur militaire, et c'est noevelle citation aprés la terrible journée du
25 septembre. En mai 1916, toujours dans les cliasakpins, c'est le 22eme bataillon et une
nouvelle blessure le 5 novembre dans la Somme. fdoix @le Guerre avec étoile et la
Médaille militaire.
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Passé au 16éme d'Infanterie en 1917, il est deeanl blessé et déclaré inapte a l'infanterie,
mais apte a l'artillerie. Le 7mai 1918, il est aldirigé sur le ler groupe d'aviation de Dijon,
puis Istres ou il obtient son brevet militaire @egent-pilote, un mois avant I'Armistice.

Albert Gaudet retrouve la vie civile, sculpteurtdient, peintre de valeur, il possédait
des dons exceptionnels d'artistes. Arrive la Seedhderre mondiale, il adhére dés 1942 au
réseau 'Combat’. Ses qualitées de chef et d'emtraiddommes le font désigner pour
l'organisation de la Résistance dans le 'Petit Buge devient le '‘Commandant Pascal'.
Chevalier dans I'Ordre national de la Légion d'HamnAlbert Gaudet s'éteint, a I'age de 58
ans, en mai 1955.

GARAUD, Hector, Eugéne, Joseph, né le 27 aolt 1897 a Saiaine.

Le 12 juillet 1915, Hector Garaud s'engage au 2&mmeipe d'aviation a Bron. Il est
breveté pilote sous le n° 5003 en date du 10 déeet®16. En tant qu'adjudant pilote, il est
affecté a l'escadrille N 38, et termine la Premi@rgeerre mondiale AS de guerre avec 13
victoires  aériennes  homologuées. AF
I'Armistice, 'adjudant Garaud quitte I'Armée RUE HECTOR (GARAUD
entrer dans lindustrie. En 1939, il repren !
service en tant que Commandant. Le 2 avril Chemustetane Claviation, MO B
il trouve la mort en essayant un appareil daf "
région de Montpellier. Il est inhumé au cimet
du Pére Lachaise a Paris

ARGOUD, Fernand, Lucien, né le 10 avril 1898 a Le Mottier.

Ajusteur dans le civil, Fernand Argoud est moBilie 16 avril 1917 au 2eme Groupe
d'aviation a Bron, en tant que mécanicien. Il sgaén 1934, un monoplan équipé d’'un moteur
de motocyclette Harley-Davidson. D’'une envergure8daetres, I'appareil pesait 160 kg en
ordre de vol. Fernand Argoud souhaitait créer wodeéde pilotage au sein de I'’Aéro-club de
la Biévre sur le terrain des Burettes a Marcillolesrnand Argoud décede le 27 aolt 1976 a
Villeurbanne (Rhone).

* CORSIN, Charles, né le 8 décembre 1898 a Marlieu, commarigodivesse.

Charles Corsin, dés son jeune age, n'avait qupassion : I'aviatior
A l'age de 17 ans, il s’engageait au 99éme Régindénfanterie, le 1
septembre 1914. Blessé par deux fois, il demardaérvir dans l'aviatio
Le sergent Charles Corsin était breveté pilotetanié le 15 Septembre 1€
et participait a plusieurs combats aériens. Dey@lute de ligne en 1921,
débute a I’Aéropostale sur les troncons de vol dansud de I'Espagn
L’Aéro-club de France lui décernait, en 1923, ladaibe de vermeil, €
pilote qui totalisait le plus grand nombre de kiktnes ; il va garder dure
dix sept ans ce titre glorieux. Avec la méme régidla Charles Cors
continue a Air Union les liaisons Paris-LondresRauis-Marseille. En 193
il dépasse 1.000.000 kilométres, il est le seuFemce. En 1938, Charies
Corsin était affecté comme chef-pilote au réseduddchine sur les modernes Dewoitine D-
338. Le 9 juillet 1939, Charles Corsin fétait sauxl millionieme kilométres et venait de
terminer sa 12.364eme heure de vol.
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Charles Corsin, Commandant de bord, était faiZléévrier 1954, Commandeur de la Légion
d’Honneur. Il totalisait 3000 voyages sur la ligharis-Londres, 18.000 heures de vol dont
643 en temps de guerre. Inspecteur de ler claAsd=dance, il s’était retiré a Mougins apres
avoir parcouru 3.164.928 kilométres dans le morndslest éteint a 'age de 72 ans, a
Ardingly en Angleterre d’ou son épouse était oragie.

Charles Corsin est I'oncle de Maurice Corsin,tpitailiaire.

REYMOND, Charles, né le 10 aolt 1902 a Chavanoz.

Originaire du village de Belmont, prés de ChavarezCaporal Charles Reymond,
pilote un avion Nieuport 29, appartenant a la 5eseadre de chasse de Bron, lorsque dans
l'apres-midi du 7 mars 1923, son appareil parvrdle au-dessus du terrain d'aviation de
Bron et s'écrase au sol a 1 kilometre en direal®i®aint Priest (carrefour de I'Aviation). Le
Caporal Charles Reymond, grievement blessé, dédedses blessures dans les heures qui
suivirent a I'Hopital Desgenettes de Lyon

GIRARD-BLANC, Albert, né le 23 novembre 1901 a Grenoble.
Albert Girard-Blanc, apres son service militairend I'aviatio
en tant que mécanicien, il s'installe dans un gagafjancey. Passio it
par l'aviation, il aménage un terrain d'aviationnglda Plaine CEes
Grésivaudan, a proximité de Domene. Il se poseua laopremiere o
sur ce terrain le 22 aolt 1924. Ce terrain pret@lirgom d'aéroport (
Grenoble- Le Versoud en 1968 aprés la suppres&dtaérodrome (¢
Grenoble-Eybens. Membre du Groupement Antoine det &upér
des Vieilles Tiges sous le n°729 en date du 18bwetd984. Médail i
de I'Aéronautique, Albert Girard-Blanc décéde Tes2ptembre 20C°
Un monument sur l'aéroport du Versoud commémoraéaoire.
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COLLENOT , Alexandre, né le 7 septembre 1902 a Saint Hithir&osier.

Alexandre Collenot, sixieme d’'une famille de heitfants, vient rapidement habiter
Chatte. A I'école locale, Alexandre est un élévedaie et passionné de mécanique, il sera
orienté vers I'école pratique de Pont de Beauvodou il sortira avec le premier prix
d’ajusteur mécanicien. Un an plus tard, c'est levise militaire au 35eme Régiment
d’aviation a Bron. Aprées l'armée, il entre aux wsinBerliet
Vénissieux. Une rencontre avec son ancien capit@nente che
Latécoere a Toulouse en novembre 1925. En 1928t affecté dai
les ateliers Latécoére a Buenos-Aires, et c’eguld rencontre Jee
Mermoz. Ce dernier lui demande d’étre son mécamicm@ant. Ce
deux hommes connurent les honneurs, mais AlexaBdlenot eu
le bonheur d’'un foyer a Chatte et la joie d’acduedleux enfants
Chef mécanicien a Natal en 1933. Nous ne reviersdpas sur ¢
circonstances de l'accident dans lequel Alexandale@Got e
'équipage de I'hydravion «Ville de Buenos-Airessisparaissaie _
dans l'Atlantigue sud, le 10 février 1936. Alexamd€ollenoti;
Chevalier de la Légion d’Honneur, qui effectuad dixieme'
traversée de I'Atlantique sud, totalisait 2800 lesude vol. Gargc
modeste, de taille moyenne, un peu rablé, aux cixebonds, au
yeux d'une incroyable limpidité, travailleur corsmieux avec ur
diligence d'abeille, selon J.G. Fleury «lorsque,lsuerrain on dise
a un pilote que son avion avait été révisé pate@ot, l'aviateu
enjambait sa carlingue avec un profond sentimesgdarité». Le 1
mai 1988, un buste en bronze d‘Alexandre Collerseu\re d
Bernard Céna qui a des attaches chattoises) matguré, par |
Municipalité Chattoise en présence de ses deuwxnexnfsur le mur ae
son école, en face de la maison ou il a vécu.

PONCE, Jean, né le 16 juin 1903 a Grenoble.

Jean Ponce débute comme quartier-maitre dans fteemavant d’appartenir aux
Lignes Latécoéere en Décembre 1925, puis a Air ferdors de sa création en 1933. Sa valeur
professionnelle est reconnue dans ses liaisons eopilote d’hydravion sur la Méditerranée.
En 1930, le premier prix de pilote d’hydravion &st décerné.

Lors de la disparition de I'hydravion «Ville de &ws Aires», le 10 Février 1936
entre Natal et Dakar avec cinq membres d’équipRgeefre, Lhotellier, Marret, Collenot et
Ponce) et un passager (Barriere, Directeur desicesrd’Air France a Buenos Aires), Jean
Ponce assurait les fonctions de premier pilotefféctuait sa vingt et unieme traversée de
I'Atlantique Sud et totalisait 6.200 heures de @pl.000.000 kilomeétres.

VIRE, Pierre, né le 15 octobre 1903 a Koléa, prés d'Alger

Pierre Viré, a sa sortie du lycée Bugeaud a Algkiige de 16 ans, embarque comme
matelot pour payer sa traversée Alger-Marseilleertre a I'école de radiotélégraphie a
Marseille et obtient son brevet de radiotélégraphié accomplit son service militaire dans la
Marine Nationale.
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Pierre Viré est engagé, le ler décembre 1925, alitéule radiotélégraphiste a bord des
vedettes des lignes Latécoere de Toulouse. D'artd®28 a 1939, une carriere de
radionavigant s'ouvre a lui a bord des hydravianaveons Latécoére, ou il est aux prises
avec un danger permanent, et prouve son dévouelmmnte plusieurs sauvetages. Au
lendemain de la Seconde Guerre mondiale, Pierré Miursuit sa carriere a Air France et
trouve la mort, le 29 novembre 1949, a bord dDC 4, immatriculé F-BELO, qui effectuait
la liaison Paris-Tunis avec escale a Lyon-Bron.sLde son approche de Bron, l'appareil
s'écrase au sol a Saint Just Chaleysin (Iséreprd tbe I'appareil 32 passagers et 3 membres
d'équipage ; 3 personnes trouvent la mort dansaoétent dont Pierre Viré. Il a été inhumé le
4 décembre 1949 au cimetiére de Saint Eugéne a.Mgees l'indépendance de I'Algérie, sa
tombe ayant été profanée, son corps fut exhunmamtféré a Paradou, a proximité des Baux
de Provence. Pierre Viré comptait 10.500 heuresode

Les talents de narrateur seront trés vites apwégoar les lecteurs de la Dépeche
Algérienne ou il écrit dans la rubrique «Bruitaild's et de moteurs». Puis, il publie «Fortune
de mer», «Au péril de I'espace», «Figure de prog€)/.B Tout va bien.

BRUYERE, Jean, né le 2 aolt 1905 a Chaponnay.

Jean Bruyere fréquente I'école communale
avant d'aller poursuivre ses études au
supérieur de I'école d’Ainay a Lyon. A 15 an
entre a l'usine Berliet jusqu’a son service miti
Attiré par laviation, il obtient une bourse
pilotage puis passa son brevet de pilote a I
Farman. A I'Ecole d’Istres, il apprend le pilot
avions militaires et fut affecté au 33éme Régi
d’aviation. Il rengage au 35eme Régi
d’aviation a Bron sous les ordres du Capi
Girier ou il participe a la coupe Bréguet et flass
second. En 1928, il débute a I'Aéropostale sur la
ligne Toulouse-Barcelone avant d'étre affecté angon Barcelone-Alicante puis il fut
nommé chef d’escale a Cap Juby. En 1925, la conpagmienne fait appel a Jean Bruyere
pour effectuer les étapes de nuit entre Alicant€agablanca pour le transport du courrier
d’Amérique du Sud. C’est au cours du vol de Malageanger, a bord de I'avion Latécoére
26, numeéro 691, immatriculé F-AJCL, pilo#r gean Bruyeére, radio Aubry avec quatre
passagers, qu'ils disparaissent en mer lors darngdable tempéte, au large de Tanger, le 25
janvier 1930. Jean Bruyere comptait 1300 heuregotleLe 27 novembre 2010, a linitiative
de la Municipalité de Chaponnay, inauguration d'ptagjue commémorative offerte par le
Groupement Antoine de Saint Exupéry des Vieillegesi

o

° CAVALLI , Jérdme, né le 25 octobre 1905 a Lapeyrouse-Mo(Bagme).

Jérdbme Cavalli, orphelin de ses parents, est iléquer son oncle &
Ombléze et a Pennes le Sec, ou jeune berger,atdegpasser les avio
Boursier a I'Ecole de Pilotage de Chalon sur Sadrest breveté pilote
14 novembre 1924. Affecté a I18"8 escadrille de chasse au®35Régimen
d’aviation de Bron, il se distingue comme un rematgle pilote de voltic
et d'acrobatie, et parfois au-dela des limites edgintaires. Il quit
'aviation militaire, en juin 1931, en tant que gent-chef, avec a son a
600 heures de vol.
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Il entre chez le constructeur Gourdou-Lesseure cemitote d’'essais et effectue la mise au
point de prototypes, les tests de bombardement ignépet la technologie du train
d'atterrissage rétractable. Merveilleux pilote d&maties aériennes, il participe a plus de cent
meetings et concours entre 1931 et 1939. Il sseld™*de la Coupe de France d’acrobaties
en 1934 a Rennes;™® de la Coupe mondiale d’acrobaties, en 1938, itleampion de France
de voltige. A ses 660 heures de vol militairejolute 450 heures de vols civils.

A la déclaration de guerre en 1939, il est affexidnme pilote de ligne a la section
civile des liaisons aériennes métropolitaines. Gestnque fin 1942, qu’il peut rejoindre
I'Afrique du Nord et I'escadrille des Sioux dans Groupe de chasse La Fayette. Le 3
févrierl943, il est tué lors d’'un bombardementralied sur le terrain de Thélepte en Tunisie.

Chevalier de la Légion d'Honneur, Croix de Guemeec palmes, titulaire de
nombreuses décorations étrangeres, Jérome Casadise aujourd’hui dans le cimetiére de
Coublevie, prés de Voiron, dans I'lsere.

Monsieur Gaston Emery de Bourg les Valence, Peéside I'’Association «En Envol
avec Jérbme Cavalli», perpétue la mémoire de cedlibe du Ciel, en donnant, le 31 ao(t
2002, le nom de «Col Cavalli» a un lieu de la comende Combovin. Les municipalités de
Lapeyrouse-Mornay et de Valence ont donné le nodedieme Cavalli a une voie locale.

o

NICOLAS, Pierre-Avit, né le 25 mars 1907 a Salaise sur Sanne

A Salaise sur Sanne, ou son pere était rec
distributeur des Postes, Pierre-Avit Nicolas frégad’éco
communale, puis a poursuivi ses études a Beauecphit
Voiron, pour terminer & Cluny. Ingénieur des Artsnétiers
il obtient une bourse pour I'Ecole de pilotage dmuies. |-
accomplit son service militaire au 35° Régimentviton
Bron et aprés un stage a Avord, il termine SousHeiea
pilote. Il passe le concours d’'ingénieur adjoing tlavaux
'aéronautique et se classe premier. Il est aldtachaé
centre d’essais de Villacoublay. En juin 1937,5t eomm
ingénieur des travaux de l'aéronautique de I'EEt. m
1938, il se voit décerner a la Sorbonne le dipl@®aeermei™ S
des hommes de courage. Le 25 juin 1938, en essayaptaneur prototype Pierre-Avit
Nicolas trouve la mort. Il comptait alors 100 heude vol sur avions prototypes dont 60
heures de vol de nuit et 130 heures sur planduasalt mis au point 14 avions militaires, 8
avions de transport, 5 avions de tourisme, 7 avétrasgers et 4 planeurs. Une association de
fidélité a sa mémoire a fait apposer, sur sa maistale, un médaillon en bronze. Lors de la
démolition de sa maison natale, une stele fut élesug la place devant la mairie de Salaise
sur Sanne.

AVIT PIERRE NICOLAS

DESJARDINS, Pierre.

Originaire de la région parisienne, Pierre Desjesl épouse, en février 1942, la soeur
d'Avit Nicolas, pilote d'essais, originaire de $s#asur Sanne.
Pierre Desjardins s'engage a I'age de 20 ans tamsék de I'Air a la base aérienne de
Chartres. En mars 1939, il sort breveté supériedttole des mécaniciens de Rochefort. Il
sera mis en congé libérable aprés l'armistice de J@40. En 1944, il reprend du service
comme mécanicien militaire. Puis, il integre I'Arakde I'aéronautique de Chatillon sous
Bagneux pendant trois ans. De mars 49 a novembrd, 1&est comme mécanicien
d'aéronautique qu'il collabore a la Sociéeté NatmEtudes et de Construction de moteurs.

Il prend sa retraite a Salaise sur Sanne.
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BELLET, Francois, né le 20 octobre 1907 a Saint Christeph&uiers.

Francois Bellet entre comme boursier a I'Ecolgittdage Blériot en 1926, il y prend
son baptéme de l'air le 20 mars 1926. C'est sut S4¢au'il fait son apprentissage de pilote, il
est laché le 17 juin 1926 et sera breveté pilotéaine sous le n° 21064 le 25 aolt 1926. De
1928 a 1930, il effectue chaque année des périnmlesntaires sur la base aérienne d'Istres.
En janvier 1931, il s'engage dans I'Armée de I@irse trouve affecté a un régiment de
bombardement a Reims. Il est muté a la 12eme Eschidbombardement a Avord, le 3 mai
1935. En juillet 1937, il rejoint I'Ecole de Fornwat du Personnel Navigant de I'Armée de
I'Air a Istres ou il assure les fonctions de mamigilote, il compte alors 1823 heures de vol.
Au début de la Seconde Guerre mondiale, en déced@88, il est sur la base aérienne
d'Avord, chargé de missions d'observation. Le 2iB{ul941, il convoie son appareil sur la
base de stockage de Bergerac. Il restera deux umseste base ou il sera chargé de
l'intendance des mess. Il est muté en 1943 a BEdets Pupilles de I'Air ou il assure les
mémes fonctions qu'a Bergerac. Les militaires ddeca sont rayés des cadres, il entre au
Service du Contrdle du Ravitaillement a la Préfextle I'lsere. En mai 1945, il rejoint I'Ecole
des Cadres de I'Armée de I'Air a Montfrin dans Bds Ultérieurement, il vole sur Caudron
Goéland et Potez 43, et effectue des missionaw®ii sur Morane 500 en Indochine.

Il quitte I'Armée de I'Air en 1946. De novembre @@anvier 47, il passe ses brevets C
et D de pilote de planeur a Saint Auban sur Duratdait un bref séjour a Challes les Eaux.
En 1948, il assure les fonctions d'agent de lagadiin aérienne sur I'aérodrome de Saint
Etienne de Saint Geoirs et participe activemerd éréation de l'aéroclub local. Le 15 aodt
1955, il totalisait 3136 heures de vol. Au courd'd& 1955, il rejoint son nouveau poste au
sein de la Navigation Aérienne sur l'aérodrome den@s Mandelieu.

Début 1957, il prend sa retraite et va partagerasivité aérienne entre les USA, ou il
passe son brevet de pilote d'hélicoptere, et lasBubu, au cours de I'été 1960, il effectue
guelques vols sur glaciers avec H. Geiger. Dairadans le Dauphinég, il reprend une activité
aéronautique au sein de l'aéroclub de Saint Etidergaint Geoirs et arréte de voler en 1971
avec plus de 4000 heures de vol. A cette époquésiile a Saint Christophe sur Guiers ou il
occupe les fonctions de maire. Francois Bellet déc& décembre 1982 a Saint Laurent du
Pont.

Son fils, Jacques, au cours de sa carriere damsde de I'Air, a commandeé la base
aérienne d'Ambérieu en Bugey, puis termine comnre&@é

JACQUET, Fernand, né le 10 janvier 1908 a Saint Siméon dsi#rs.

Fernand Jacquet; aprés ses études primaires tieaSaint Andre, est dirigé vers
I'Ecole Normale. Pendant quelques temps, il preféssSaint Georges d'Espéranche avant
d'intégrer la Faculté de Sciences de Grenoble aléliute des études de géologie. Sans
achever sa licence, il passe une année a I'Ecoterdie Supérieure des Pétroles de
Strasbourg, ou il fut classé premier de sa promotle géologues. Lors de son service
militaire dans l'aviation au 34eme Régiment d'@&iat Avord, il réussit les examens d'acces
au personnel navigant et termine premier de sa @iom Il achéve son service militaire
comme sous-lieutenant observateur. A c6té de beapbn géologique, [l'aviation
d'observation fut la seconde passion de FernarmgudacEn novembre 1933, il est nommeé
géologue en Afrique occidentale francaise, il deydravailler jusqu'a sa mort survenue dans
des circonstances non élucidées en Mauritanie &nl837.
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SATRE, Pierre, né le 4 mai 1909 a Grenoble.

Pierre Satre est polytechnicien en 1931.
ingénieur de Sup’Aéro en 1934. Apres son se
militaire comme pilote et observateur, il a [
affectation le CEMA, en tant qu’ Ingénieur de I'Agr
1936. Puis le Service Technique de I'’Aéronauti (I
avant d’entrer a la Société Nationale de Constrne
Aéronautiques du Sud-Est, en 1942, en zone lit
sort sa premiere réalisation, le biplace «aile gl
de tourisme SE 2100 en 1945 et, pre
simultanément le SE 2300 et 2310 de touri
Ensuite ce sera le quadrimoteur de transport SB cuu
«Armagnac» en 1949, et le Se 2410 «Grognard» imgljtdont le fuselage a la particularité de
contenir deux réacteurs Nene superposes, aingiogtidarmement d’'un bombardier moyen
en 1950. Aprés le SE 210 «Caravelle, qui décolpar la premiere fois de Toulouse-
Blagnac, le 27 Mai 1955, il réalisera le chassatsonique SE 212 «Durandal» en 1956,
auquel sera préféré le «Mirage lllI». Ingénieur iscmodeste et chaleureux, Pierre Satre
prend sa retraite en Juin 1974. Il décede le 1211980, et repose dans le cimetiere du
Vésinet (Yvelines).

KLEIN, Paul, né le 20 mai 1909 a Grenoble.

Paul Klein, né d'un pére de nationalit¢ hongri®
obtient la nationalité francaise a 12 ans. DiplGied'Instituf S
national d'agronomie coloniale, il quitte la Fraree \
pour s'occuper des plantations de cacao et de a@afy
Nouvelles Hébrides. Trois ans plus tard, il s'istaen!
Nouvelle Calédonie ou il se marie. Pionnier deidion dan§
I'lle, avec son coéquipier Henri Martinet, il epirend un raia™ -
aérien en 1939 entre la Nouvelle Calédonie et éde a bord d'un monomoteur. Leur raid
de 25000 kilometres s'effectuera en quarante bapied avant d'atteindre Paris-Le Bourget ou
Paul Klein fétera ses 30 ans a l'arrivée. Au cders&a Seconde Guerre mondiale, il s'engage
comme pilote en décembre 1940, mais c'est en tenpgrachutiste qu'il est affecté aux SAS
(Commando). Il combat en Afrique du Nord, faitsomnier en janvier 1943 en Tunisie, le
Lieutenant Klein sera enfermé dans la forteregs€alditz en Allemagne. Au lendemain de
la Seconde Guerre mondiale, il fonde une entremles¢ransport de minerais en Nouvelle
Calédonie. Pour son Centenaire, il lui est offertvol de 20 minutes a bord d'un Stampe et
effectue un saut en parachute en tandem. Paul,Kiilaire de la Croix de Guerre et Officier
de la Légion d'Honneur, s'éteint a I'age de 101 emguillet 2010, dans sonile.

Son nom a été donné a l'aéroclub de Nouméa &t &t 2011, I'Armée de I'Air, qui
reprend la base aéronavale de Nouméa, donne leladraul Klein a la base aérienne 106.

e

THOMASSET, Maurice, dit «<TOM», né le 13 janvier 1910 a Grerobl

En 1929, a lI'age de 19 ans, Maurice Thomassets#pkes épreuves d'officier radio de
la Marine Marchande. Recruté par I'Aéropostale @geidgyhane (secteur hydravion) le 8 juillet
1929, il est affecté a la liaison Marseille-Algéie 7 novembre 1929, le Laté 32, n° 85,
immatriculé F-AJBK, avec pour équipagalote Larbone, mécanicien Traverse,
navigateur Adam et radio Thomasset, tombe en panridéditerranée au nord des Baléares.
Le radio réussit a réparer son appareil dans umedémontée et peut donner sa position afin
d'obtenir les secours.
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L'hydravion est secouru le lendemain par le navdean Argaud» qui récupére le courrier et
I'équipage et prend en remorque I'hydravion. Le #natin, le vent forcit, I'hnydravion coule et
l'amarre casse. Les rescapés sont débarqués a 8lger a cet accident, Maurice Thomasset
est promu Chevalier de la Légion d'Honneur, cattnttion lui fut remise durant son service
militaire & la base aérienne de Bron en 1929.

Maurice Thomasset intégre Air France en 1933 te¢rivoyé en Indochine. Des 1936,
il se joint & I'équipe de I'Atlantique sud et, I& février, il effectue sa premiére traversée sur
I'hydravion «Ville de Rio». Son dernier vol surteeligne a lieu le 25 avril 1939 apres 93
traversées au cours desquelles il fit équipe aescplus grands noms de cette ligne
prestigieuse.

Maurice Thomasset termine sa carriere a Algerd&a tomme chef radio. Il décéde a
Cassis (Bouches du Rhéne), le 18 septembre 1996.

LELANDAIS, Marcel, Auguste, né le 16 juillet 1910 a GentilBe(ne).

Engagé a 18 ans comme éléve-pilote dans I'ArmééAdeil integre des la fin de
1940 un réseau de I'Armée Secréte. En 1944, abkaration, il reprend le combat au sein du
Groupe 1/35 sur le front des Alpes.

Ordre général n°6 du Colonel Ruby, Commandantreu@e 1/35 de I'Aviation du
Secteur des Alpes en mai 1945 : «Sous-lieutenaantlais, 4 ans et 9 mois de service, 2
citations. Officier pilote du plus grand courageuyjburs volontaire pour n'importe quelle
mission, a effectué du 14 décembre 1944 au 9 494b a la base du Fayet (Haute-Savoie),
44 missions de jour et de nuit. Missions de raldiaent, observations, mitraillage,
bombardement et photo, parfois dans des conditetmement difficiles et a eu son
appareil 5 fois touché par les tirs antiaérienseama»

Lors d'un vol de liaison, le Morane 500, avec peéguipage le sous-lieutenant
Lelandais et le sergent-chef Mollaret, s'est crakh&0 ao(t 1945, au lieu-dit «Saint Corps»
sur la commune de de La Coéte Saint André. Les dmroupants sont indemnes, mais
l'appareil est détruit.

Chevalier de la Légion d'Honneur, Croix de Guesxec neuf citations, Marcel
Lelandais reprend la vie civile au lendemain d&éonde Guerre mondiale. Il s'installe a
Vienne et monte une affaire de cycles et motogsstire en m”"me temps les fonctions de
moniteur-pilote a I'aéroclub de Vienne-Reventin.

En 1956, il est fait appel aux officiers de résewnolontaires pour servir en Algérie.
Compte tenu des contraintes liees a la limite djgme voler dans I'Armée de I'Air, c'est
I'Aviation de I'Armée de Terre qui accueille ceopdl d'expérience. Tout d'abord, il effectue
des convoyages de Broussard entre Reims et lia|géuis au G.A.O.A 3. Dans cette unité
opérationnelle, il effectue de trés nombreusesamssavec pour pilote, I'adjudant Guilles, un
baroudeur. Le 8 aolt 1958, le Piper du Capitainaridais et de I'adjudant Guilles décolle
pour une ultime mission dans les Aures. lls n'afieralront jamais. Le Capitaine Lelandais
est fait Officier de la Légion d'Honneur et Médaidle la Valeur Militaire avec palme.

CORSIN, Maurice, né le 11 juin 1911 a Lyon ler.

La famille de Maurice Corsin est originaire
Bouvesse-Quirieu dans llsere. Ses parents exialoitau
commerce de charcuterie, au 11 rue d'Algérie a Lyem E -
nourrice quelques années a Bouvesse, chez saGéttleley oo o MIL[TAIRE
Bouvier et chez ses grands parents maternels, égilient: PILOTE | D AVION
I'Ecole primaire. C'est a I'Ecole Technique de bHeSa Lyonlﬁ
Croix-Rousse qu'il poursuit ses études. Allergiqae
commerce de la charcuterie, il refuse obstinémenmtrendre I‘
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suite de son pere. En attendant l'autorisationrpatie et la signature de I'engagement dans
'armée, Maurice Corsin effectue des petits boufoteauffeur de taxi a Lyon, employé de
bureau, entre autres). Son oncle Charles Cordotegirofessionnel, qui vient participer a des
meetings a Bron survole Bouvesse. Est-ce cela tjine aMaurice Corsin a prendre son
baptéme de l'air ?

Engagé volontaire dans I'Aéronautique Militaire2@ aolt 1930, il est affecté au
35eme Régiment d'Aviation a Bron. Admis, le 2 seyibee 1930, en tant qu'éleve-pilote a
I'Ecole de pilotage d'Istres, il est breveté pildéell aolt 1931 sous le n°23470, et breveté
pilote militaire, le 21 septembre 1931 sous le 821 Nommé caporal, il rejoint la 14eme
escadrille du 35éme Régiment d'observation a Brorommeé sergent-pilote le 26 mai 1932.
Affecté au 2eme Groupe de la 55eme Escadre, lavt#rl934, il est nommé sergent-chef, le
ler juillet 1937. Désigné pour continuer son sen@n Indochine, il embarque le 7 avril 1939.
Débarqué a Haiphong, il rejoint le 13 mai 1939 AOE595 & Bach-Mai. Nommé adjudant a
compter du ler avril 1940, il est affecté a I'esiti@dl/CBS, le ler janvier 1942. Au cours de
ces dernleres annees Maurice Corsin a pris partaonbats dans la région de Langson au

3 Tonkin, puis au Siam. Nommeé adjudant-chef le 3leddwe
1942, il est affecté a I'escadrille 1/42, le lersnk944, puis au
Central d'Alerte du Bataillon de I'Air 211, le 6am1944.
Maurice Corsin est fait prisonnier par les Japosini@ 10 mars
1945, il est interné a la Citadelle d'Hanoi puiasse 54 jours
'Bdans les camps de représailles dans la région deBitid, et ne
‘sera libéré que le 19 septembre 1945. Il est ahm@poré dans
les Forces Frangaises en Extréme-Orient en opgsatiRadié du
personnel navigant a compter du 19 juin 1946, il rapatrié
sanitaire en France, le 19 aolt 1946. Mis en calwdin de
campagne, il est admis a faire valoir ses droila &etraite a
compter 19 décembre 1949. Cité a l'ordre de la d8egAérienne, Croix de Guerre
1939/1940, Médaille de I'Ordre Royal du Cambodgesddlle Coloniale avec agrafe
Indochine, Médaille Militaire.

Au cours de ce séjour en Indochine, Maurice @os®st marié a Hanoi, le 19
mai 1942, avec Lucie Hefty, franco-vietnamienre-méme fille de militaire (RIMA). Le 5
juin 1946, naissance de leur fils unique Michelanébf.

A son retour en France, Maurice Corsin connastatenées difficiles & Briord
(Ain) dans la maison de ses parents, tous deuxddéacegn son absence (son pére en 41 et sa
mere en 44), restrictions, difficultés a récupémn échelle IV et ses dommages de guerre.
Mais il parvient a acheter un tracteur du plan Maadl et devenir entrepreneur de travaux
agricoles. Maurice Corsin décede a Crémieu le pBsgbre 1993.

Maurice Corsin est le neveu de Charles Corsirgtgiprofessionnel, originaire de
Bouvesse.

MANESCAU, Robert, Marie, Jean, né le 19 décembre 1912 a Mari&ins (Var).

Le samedi 18 mai 1940, le Groupe de ReconnaisdiBbefait mouvement du terrain
de Marcilloles (Isére) vers celui du Bourget enigggparisienne. Par suite des mauvaises
conditions météo sur le trajet, un appareil faindeur et s'écrase au sol a l'atterrissage, vers
17 heures. Il s'agit du Potez 63/11 n° 666 avec pquipage : Lieutenant pilote Manescau,
Sergent-chef radio Carassou et Sergent-chef niewaiMartini. Les deux premiers membres
d'équipage déceédent, dans les heures qui sutkensuites de leur blessures a I'hépital de La
Tronche a Grenoble.
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PONCET, Jean, né en 1914 a Granville (Manche)

Jean Poncet rejoint Paris pour poursuivre de esl@gtudes
Lycée Chaptal. C'est a Grenoble qu'il poursuité&easges en sciend
mathématiques avant de devenir enseignant au Lyioéday Idriss
Fez au Maroc. Aprés son service militaire dansnide de I'Air, Jeg
Poncet a effectué quatre missions au cours derg@gne de Fran
1939/1940. Pour peu de temps, il reprend ses famti'enseignant
Maroc, car au début 1943, il rejoint I'Angleterrdpres u
entrainement en Ecosse dans la Royal Air Forcestil affecté g
Groupe Guyenne et promu commandant d'avion sur &g
Halifax. Il effectue 22 missions de guerre surlBAlagne avant g
son appareil soit abattu par la DCA ennemie le Hssni945. Il s
retrouve au sol en Belgique et recueilli par degnem

Apres sa démobilisation, Jean Poncet est nommiegseur de mathématiques a
I'Ecole des Pupilles de I'Air a Grenoble, fonctopriil assumera jusqu'a sa retraite en 1978. Il
partage alors son temps a parcourir le monde etaeh que montagnard, il participe
bénévolement au Secours en Montagne.

Lieutenant-Colonel de Réserve, Jean Poncet, Gddiincler dans I'Ordre de la Légion
d'Honneur, Commandeur dans I'Ordre national du teléi€Croix de Guerre 1939/1945,
Médaille de I'Aéronautique, Distingished FlyingoSs, décede a Grenoble le 24 mai 2003.

TARDY, Michel, né le 13 aolt 1914 a Faverges.

Appelé au service militaire le 19 octobre 1936ficadr de réserve en situation
d'activite, il est admis a I'Ecole militaire deil'an 1939 et breveté pilote. De 1952 a 1954,
affecté en Indochine, il se distingue au commanaeohe 23eme Groupe aérien d'observation
d'artillerie. Il participe ensuite a la guerre djétie ou, commandant en second de I'Escadron
d'hélicoptéres n° 3, il effectue de nombreusesionissd'assaut, d'appui feu et d'évacuation
sanitaire. Il est abattu le 25 février 1960 lohsnd opération dans la région de Batna. Le
commandant Tardy était Officier de la Légion d'Heumn titulaire de la Croix de guerre TOE
avec six citations et de la Croix de la valeur taite avec deux citations. Son nom a éte
donné a une promotion de I'Ecole militaire de L'Air

BRESSIEUX, Jérémiené le 8 novembre 1914 a Bougé-Chambalud.

Jérémie Bressieux s’engage dans 'Armée de I'AirA®0t 1935. Quatre mois plus
tard, il est breveté pilote. En Novembre 1937, degent Bressieux est affecté a Reims au
groupe de chasse I/5. Il participe a la Campagné&rdace 39/40 en abattant huit avions
ennemis. Replié en Afrique du Nord, son groupendttiheure de reprendre le combat. Aprées
des missions de surveillance maritime pour la ptaie des convois en Méditerranée, |l
participe au-dessus de I'ltalie, de I'Alsace etl'ddlemagne a d’apres combats aériens. Au
lendemain de la Deuxieme Guerre mondiale, le Lieare Bressieux assure en 1947 en
France, puis en tant que Capitaine en 1951 en Imdec divers commandements
opérationnels. En 1957, affecté a Paris au Cemtrdétection et de contrdle, le Commandant
Bressieux assure ses fonctions avant d'étre mutSeevice militaire de Sécurité aérienne. Le
7 Novembre 1961, le Lieutenant-Colonel Bressieuittgue service actif aprés vingt-six
années passées au service de I'’Armée de I'Air batlilore de ses neuf victoires aériennes
homologuées.
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VARICHON, Robertné le 13 novembre 1914 a Vienne.

Robert Varichon est breveté pilote a I'Aéroclub &®&hoéne, il s’engage dans
'aéronavale a Berre et devient pilote d’Hydravidinaccomplit plusieurs missions au cours
de la Deuxieme Guerre Mondiale et a la Libératibrpasse dans I'Armée de I'Air. I
participe a la Guerre d' Indochine. Revenu en de&aih devient moniteur a Villacoublay pour
entrainer les pilotes militaires. Pilote moniteesteur civil Robert Varichon, dit «le Général»,
forme de nombreux éleves a I' Aéroclub du Rhénéds @
Cercle Aéronautique de Bron dont il devient le cpigdte. I
était affecté au CERO 306 de Bron pour entrainerpitote:
militaires réservistes. Il a piloté pendant 37 atont 10 pass:
dans I'Aviation Maritime et 15 dans I’Armée de ITAEn 196&
il totalisait 8700 heures de vol et formé 130 @fotivils. L
Médaille de I'Aéronautique lui est décernée en 19R6be
Varichon, membre du Groupement Antoine de Saintpe
des Vieilles Tiges sous le n°306 en date du 15 1868,
décede le 2 mars 1981. :

Schwartz  Varichon

LUCCHESI, Yves, né le 23 mai 1915 a Bastia (Corse)

Yves Lucchesi, bachelier, s'engage dans I'ArméAdecomme éléve-pilote en avril
1936. Il est breveté pilote a I'Ecole de pilotagenkbt a Bourges en novembre 1936. Affecté
a la 38éme Escadre aérienne a Metz, il est promgersepilote.. Lors de la Campagne de
France, au retour d'un vol de nuit, son avion a%erau sol, le sergent-chef Lucchesi est
grievement blessé. En novembre 1940, il obtientd&aobilisation a Istres et cherche a
répondre a l'appel du Général de Gaulle. Aprésong périple, il parvient aux Etats Unis,
puis signe son engagement dans les Forces Aériémapgaises Libres en Angleterre en mai
1942. Nommé aspirant en décembre 1942, et apré&gepia stages dans des écoles de la
Royal Air Force, il est affecté comme pilote auadpon 226 en février 1943, puis au Groupe
de bombardement 'Lorraine’ (Squadron 342 de la RARpars 1943. Promu sous-lieutenant,
il participe a sa premiére mission de guerre lguir21943. Au cours du bombardement d'une
centrale électrique dans la région parisienne, det8bre 1943, son appareil est abattu par la
Flak allemande. Blessé, il évite les patrouillderabndes et réussit a regagner I'Angleterre en
passant par 'Espagne. Promu Lieutenant; Yves last¢brmine la Seconde Guerre mondiale
avec 33 missions au cours de 100 heures de volieigeg Aprés avoir été affecté dans des
Groupes de transport militaire, il est démobiliséaelt 1946.

Officier de la Légion d'Honneur, Compagnon de ilaékation, Croix de Guerre avec
palmes, Yves Lucchesi décede accidentellement sM@@pouse au cours de leur voyage de
noce, le 17 mars 1947, alors gu'ils étaient passatjen avion d'Air France qui s'est écrasé a
Chateau-Bernard (Isére). Il est inhumé a saintefliodes Bois en Vendée

ALLEMAND, André, né le 25 juillet 1916 a Grenoble.

André Allemand est moniteur et parachutiste disgsancais. Il est grievement blessé,
le 8 mai 1952, en essayant a 800 km/h le siege¢adjecfrancais depuis un Gloster Méteor
F2. |l totalisait 516 descentes en parachute etndéttle record du monde de sauts a grande
vitesse. Profitant des longs mois d'immobilité Ropital, il est l'auteur de l'ouvrage
«Parachutiste d’essais», retragant I'historiquepdrachutisme. André Allemand décede a
Villejuif, le 10 novembre 1983.
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MEUNIER, André, né le 8 Octobre 1916 a Grenoble.

Apres |'école maternelle et I'école primaire, ibyrsuit ses études au Lycée
Champollion de Grenoble. En 1935, il est admis cenmoursier de pilotage et rejoint la Base
aérienne 105 a Lyon-Bron, puis I'Ecole Caudron ab&rreu en Bugey avec comme chef-
pilote Bornand. Il pilote sur Caudron a moteur tiftauis Caudron 159 a moteur de 180 Cv
sur lequel il passe les épreuves de brevet deeIotl936. Puis le sergent André Meunier se
perfectionne sur Potez 25 et, exceptionnellemetarihine sur Caudron Simoun de 180 Cuv.
Son stage achevé, il retourne a Bron ou il est @ugé55™° Escadre sur Potez 540. Sergent-
chef, il est affecté, sous les ordres du CommanBang Girard, au GAO 514 a Lyon-Bron,
eéquipé de Bréguet 27, puis de Mureaux 11& sergent-chef André Meunier et I'équipage du
Potez 63-11 n°333 : sous-lieutenant Hunziker, ofageur, et Adjudant Durand, mitrailleur, a
effectué de nombreuses missions de guerre quirdeéeelées fructueuses du point de vue
des renseignements obtenus, les 22 mai et 10 jMiieneuve les Vertus. André Meunier
parle de rejoindre I'Angleterre, mais devant lesitaéions de I'équipage, il rejoindra le
Groupe dans sa retraite sur les terrains de ToelleuRerpignan. Son Potez 63-11 sera le seul
appareil du Groupe, en état, de pouvoir travetaaviéditerranée pour rejoindre I'Afrique du
Nord. Ultérieurement, le sergent-chef Meunier sdfacté sur Potez 63-11 dans une unité de
reconnaissance. Apres le débarquement américamoeembre 1942 en Afrique du Nord,
André Meunier prépare les cours d’Eléve OfficieAdtive. Il est affecté sur B 26 Marauder
au Groupe 1/19 «Gascogne» commandé par le ComntaNiewt. Avec son groupe, Il
participe aux missions de bombardement sur I'ltgdigs au débarquement du 15 aolt 1944
sur les cOtes de Provence. Le 18 aolt 1944, lansedmission de bombardement des
installations d'artillerie sur la presqu‘ile de i&edans la baie de Toulon, le B 26 Marauder
«69» est abattu par les tirs antiaériens, lorsateapproche, a 10 miles au sud de I'ile de
Porquerolles. A bord du B 26 n°69, lieutenant Anbltreunier, pilote, sergent-chef Garrigues,
co-pilote, adjudant Zienora, navigateur, adjudaoel@u radio, caporal Barriere mitrailleur,
soldat Brulebois, mitrailleur, et un passager, tkeant Billecart, officier d’ordonnance du
Général Bouscat. Tous les membres d’équipage ¢tasgsager sont portés disparus. Le
Lieutenant Meunier, disparu en mer, effectuaitozgja sa vingtieme mission de guerre.

BRET, Emile, né en 1917 & La Tronche.

Emile Bret, sous-officier et pilote de chasse aaupe 11/7, participe a la bataille de
France en 1940. Le 5 juin 1940, lors d'une miss@menne, il subit une lésion cérébrale a la
suite d'une manoeuvre trop brutale. Au lendemaifadgeconde Guerre mondiale, il est en
Indochine, pilote du Général de Lattre de TassigBpmmandant en Chef du Corps
Expéditionnaire francais. Il souhaite rentrer erarf€e pour apprendre a piloter les
hélicoptéres. Lors d'un vol d'initiation sur lerten de Toussus le Noble, I'Adjudant-chef
Bret trouve la mort en février 1952. Médaille Nalre, Croix de Guerre 1939/1945, il était
proposé au grade de sous-lieutenant. Il repose ldactesveau familial au cimetiére de Saint
Geoire en Valdaine.

de THIERRY de FALETANS, Bruno, né le 12 juin 1917 a Bourgoin-Jallieu.

Bruno de Faletans s'engage dans I'Armée de BAiBloctobre 1938. Breveté pilote le
8 décembre 1939, il est affecté a la base aéridanulouse-Francazal. Affecté au GC 11/9,
il est promu lieutenant le 2 septembre 1941. Pégacéongé d'armistice, il s'évade de France.
Il se porte volontaire pour rejoindre le Groupe wiNandie» en URSS ou il arrive le 7 janvier
1944. |l trouve la mort en service aérien commaded0 juin 1944 a Rilenki. Chevalier de la
Légion d'Honneur, Décoration de I'Ordre de la Gagaour la Paix (URSS), le Lieutenant de
Faletans est inhumé au cimetiere militaire de Mosddne plaque commémorative aux
Aveniéres rappelle sa mémoire.
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PATURLE, Jacques, Marie, Francois, né le 8 juin 1918 aGie.

Jacques Paturle est recu a I'école de I'Air @arSah 1937. Le 12
1940, il rejoint le GC 1/6. Le 18 mai aprés unaggment contre des Dornier
il est blessé a I'épaule par des tirs de la Flaksda région de Saint Quenti
ramene son avion au terrain apres un vol de 150IKest hospitalisé. Ecourta
sa convalescence il rejoint son groupe le 5 jua6luin, la Flak endommage
nouveau son appareil lors d’'une attaque de blirabéss la région de Roye.

Le 7 juin disparait ce courageux pilote a la eedé ses 22 ans. Mort p
la France aux commandes de son Morane Saulnier pi@8, du village ¢
Frettemolle dans la Somme. Inhumé sur place prd®pave de son appars
une croix portant la mention «aviateur inconnuentifié en juillet 1941, il sera exhumé, puis
inhumé a nouveau le 27 juillet 1941, au cimetierd-tettemolle, en présence de sa mere et de
ses freres Bruno et Xavier. Il trouve enfin le regbernel le 24 octobre 1949, rapatrié par les
siens, dans le caveau de famille & Saint Laureftahi (Isere).

Texte d’'une lettre du maire de Hescamps-Saint Qi&mnoin) envoyée a la famille Paturle.

«Le 6 juin 1940 vers 14 heures les blindés légesrnands traversent le village, les champs,
des avions surveillent la marche. Le 7 juin lessgtanks sont arrivés, les troupes ennemies
ramassent la foule des fuyards et tout le

village est rempli de mitrailleuses
cachant dans les haies des enclos. /4
heures le tir contre avions fait rage, il =%
des tas de douilles derriére chaque pif"’” B

gu’il y a des combats engagés. Bient6
spectacle retient I'attention des curieux
osent regarder. C'est un avion arrivants
'Est qui est poursuivi et assailli de tc
cotés. Il tire, se défend, suit sa rojE &,
Arrivé sur le village il pique et descend jusqu'sas des toits. Est- -ce une felnte ? Les
mitrailleuses font rage, I'appareil se releve lass une trainée de fumée derriére lui et va
s’écraser dans un champ de labour a la sortie Odestillage. 18h30. Le moteur s’enterre,
la carlingue glisse sur le sol et s’enflamme conmotéent. Les troupes accourent interdisant a
la population d’approcher. Ce n’est que deux joames lorsque I'ennemi aura évacué que
'on peut aller voir. Les débris fument encore, wouve I'aviateur sur son siege a demi
carbonisé et portant la trace d'une blessure aleaguche dans la région du cceur. Les civils
linhument provisoirement. Sur la queue de I'applanmestée intacte on releve le N°
d'immatriculation ce qui permet d’identifier I'appail et savoir a quelle formation il
appartient.»

GIRAUD, Henri, né le 16 mai 1920 & Marcollin.

C’est en 1936, sur le terrain d’aviation de Clsalée
Eaux, qu' Henri Giraud ressent l'ivresse du prematr D
maigres bourses d’état lui permettent, a 17 ansssap
heures de double commande, d’étre «laché». A 18s
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obtient le brevet de pilote. A la déclaration deerge en 1939, il est dirigé vers les écoles
militaires de pilotage de Vichy, puis d’Istres. Gariere militaire prenait fin avec 210 heures
de vol. Aprés deux années de clandestinité au maceti cinq années d’abstinence
aéronautique, il se retrouve, fin 1945, détachél’pamée de I'Air au Centre National de
Saint Auban, puis a celui de la Montagne Noire, m@nmoniteur de vol a voile. Il passe avec
succes son examen de pilote professionnel et deWlemiteur d’Etat. Aprés un séjour
comme chef-pilote a I'aéro-club de Beauvais, HeB@itaud revient en Janvier 1950 a
Grenoble pour prendre les fonctions de chef-pidotééro-Club du Dauphiné. La montagne
demeure omniprésente dans la téte d’Henri Giragd8LMars 1953, il pose son planeur
Castel 25 a Chamrousse, réalisant ainsi le pluspgwaé de planeur a 2225 meétres. En 1953,
avant que I'hélicoptere soit opérationnel, Henniag@d participe au ravitaillement des refuges
a partir de largages avec un bimoteur Dragon Delldag. Mais son audace est sans limite,
le 25 Aolt 1957 a 11h 10, il pose son Piper CuB3I€V sur le sommet du Mont Aiguille,
gu’il considere comme l'atterrissage sans repéditneitérera cette prouesse 53 fois). Le 21
Mars 1958, Henri Giraud réceptionne son Super Pigghoucas» et se familiarise avec
I'atterrissage sur glaciers en vue du secours emtagoe. Un matin de Juillet 1958, il pose
son appareil a 4300 metres au D6me de Gouter,gagiassion est d’aider la Protection civile
de l'lsere afin d’installer des terrains de fortuengx portes des villages de montagne pour
faciliter les secours. Le 19 Aolt 1959, il réalisgremier atterrissage officiel sur la piste de
'Alpe d’'Huez, avant que ce site devienne le prenaiéroport des neiges. Avec son Super
Piper PA 18, moteur de 150 CV, le matin du 23 1960 a 6 heures 25, Henri Giraud se pose
au sommet du Mont Blanc. Tout au long de la déeemuii va suivre cet exploit, Henri
Giraud ne cessera de développer cette activitélate pnontagnard et de sauveteur. A 79 ans,
Henri Giraud, pilote de glacier, dépassait les @0.8eures de vol en 63 ans de pilotage. «Le
vol en montagne, c’est ma maitresse de toujoursaitdi. Médaillé de I'Aéronautique,
Médaille d'Or de I'Education Nationale de la Jesaest des Sports, Henri Giraud décede le
19 Novembre 1999 a La Tronche. Incinéré, il repteses le caveau familial & Marcollin.

Comte PAULZE d'IVOI de La POYPE, Roland, né le 28 juillet 1920 aux Pradeaux (Puy de
Dbéme)

Le Comte Roland de La Poype a des attaches presoadrep
prés de Morestel. En 1939, a la déclaration derguié est déja pilot
car il a été formé par I'Aviation populaire. Breggtilote militaire e
Février 1940, il n'a pas 19 ans lorsque le GéndeaGaulle lance st .
Appel du 18 Juin. Avec ses camarades de I'Ecolthdsse d'Etampe: .4
rejoint Saint Jean de Luz et s'embarque pour I'éegle pour s'enrdl L
dans les Forces Aériennes Francaises Libres. Ralarich Poype fe
ses premiéres armes au Squadron 602 de la Roy&loAée en Ecoss
Le 28 Novembre 1942, c’est au sein de I'EscadNibemandie-Nieme
gu’il se retrouve sur le front russe. En 18 moiscdebat, il abat
appareils ennemis et en endommage plusieurs ale9. décembre
1944, au Kremlin, il est fait Héros de I'Union sétique, distinction attribuée a 11200
combattants dont seulement 4 Francgais. Il esClaihpagnon de la Libération par le Général
de Gaulle en personne. Rendu a la vie civile erv 1B4&'investit dans I'achat de domaines,
crée la Société d'Etudes et d'Applications du Rjast (inventeur du berlingot Dop pour
I'Oréal et de la Méhari Citroén), il consacre, &7, son infatigable énergie au Marineland
d’Antibes dont il fut le fondateur et le Présidd®itecteur général. Roland de La Poype
décéde a Saint Tropez le 23 octobre 2012. Apréhbiesques solennelle a Saint Louis des
Invalides, son corps incinéré et ses cendres dép@écimetiére de Trept.
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BERNARD, Maurice, né en 1920 a Corps.

Apres avoir obtenu son diplome d'ingénieur des AttMétiers (promotion 38-42), il
devient ingénieur dans les forages artésiens ad(gitgérie). Apres le débarquement allié en
Afrique du Nord en novembre 1942, Maurice Bernaetigage dans I'Armée de I'Air et part
comme éleve-pilote aux USA. Breveté pilote de obaggeste aux USA comme instructeur
sur P 47 Thunderbolt Au lendemain de la Seconder&umondiale, de retour en France, il
pose sa candidature a Air France, qui est imm&diant acceptée. Il vole sur DC3,
Languedoc et Constellation du réseau intérieurl@ a 1955, il est instructeur aux école de
pilote de ligne au Bourget et a Orly. Puis, il Betnmé commandant de bord sur le réseau
d'’Amérique du Sud équipé de Super-Constellationérléurement, il participe aux vols
d'expérimentation de Caravelle et devienig'as :
pilote de présentation de ce magnifii
appareil. Son expérience l'amene a dirigeha
tres nombreux stages de formation
commandant de bord et de pilote de ligne.
sur Boeing 707 qu'il reprend les vols a
d'étre désigné, avec un autre pilote de |
pour étudier la mise en service de Concor
de voler sur l'un des prototypes. Délégué ¢
France aux Commissions dEnquéte =
'lATAA, il termine sa carriere comn
responsable de la flotte des Boeing 747. . =
retraite d'Air France, il est engagé par Thon
pour étudier les nouvelles générat
d'instruments de bord. Maurice Bernard décede 88 20sera inhumé dans son pays natal.

En 2013, son fils Eric Bernard termine sa carriéeecommandant de bord a Air
France.

ROSIER, Gaston, né en mars 1921 a Pont Evéque.

C’est grace a I’ Aviation populaire que Gaston iRBoslécouvrit I'aviation. Engagé
volontaire a la déclaration de guerre en 193%vieht éleve-pilote a 'Ecole d’Istres. Breveté
pilote militaire a 19 ans, sa carriere est inteampar I'occupation. En 1945, il reprend du
service au sein du Groupe d’Aviation des Alpesspi@nnée suivante il part en Indochine
comme pilote d’observation. A son retour en métlepd est affecté a Villacoublay a la
Section de liaison ministérielle jusqu‘en 1954. E965, Gaston Rosier fait partie de la
premiere promotion des dix pilotes militaires séti¢optéres. C’est ainsi qu'’il vola sur Bell
47 et sur Sikorski avant de connaitre I'Alouettéols de son séjour opérationnel en Afrique
du Nord. Moniteur de pilotage a la base du Boudyet.ac, il participe a des opérations de
secours en montagne. Atteint par la limite d’adadjlidant-chef Gaston Rosier quitte
I’Armée de I'Air avec 4000 heures de vol et 300 sioas de guerre qui lui ont valu la Légion
d’Honneur, la Croix de guerre et la Médaille miliéa Gaston Rosier décede le 27 mai 1999
et repose au cimetiere de Pont Evéque.
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RAJON, Jean-Francois, né le 29 juillet 1921 a Moirans.

Le sergent Rajon trouve la mort le 29 septembeb 1® Eclaron (Haute-Marne). Il
était membre d'équipage d'un Marauder appartena@reupe de bombardement moyen 2/52
'Franche-Comté' qui effectuait un vol de liaisopuls Alger-Maison Blanche a destination de
Saint Dizier et qui s'est écrasé au sol, lors deagproche de ce terrain.

LABOREL, Henri, Fernand, est né le 11 décembre 1921 a Val@®me).

Son pére, Henri-Louis est veuf, sa mére AlphonBineoz, veuve Sondaz, a deux fils
dont André qui deviendra le Capitaine André Sonada£té par la Gestapo et fusillé par les
Nazis en déportation en Allemagne.

Dans sa jeunesse, Henri Laborel qui habite Vieinéguent: _ |
I'aéroclub local ou il sera breveté pilote. Le Tobre 1939, il sousct %h“
dans I'Armée de I'Air, un engagement volontairerplaudurée de
guerre au titre d'éléve-pilote. Il est affecté €cdle élémentaire
pilotage n° 440 a Saint Etienne-Bouthéon, puigeéole d'aptitude ¢
pilotage de Vichy le 18 décembre 1939 ou il est mg@rcaporal le
janvier 1940 et breveté pilote militaire en févrikest affecté a la 4er - il : X:,
école de chasse a Avord, le 1er avril, ou il seramé sergent le 5 m ?wgw ( ) R
A partir du 17 juin, il est est affecté a diveragstés avant det ¥
démobilisé le 15 juillet.

En janvier 1941, il rejoint la Résistance a Viemtesert dans !
Mouvement 'Libération' au 'Groupe- franc Rosietisstées ordres ¢
Capitaine André Sondaz ou il participe a des opmmrat dan
l'organisation de la propagande et du renseignentanfuillet 1942 &
alors qu'il envisage un passage en Espagne afraltier les Force.
Francaises Libres, il est arrété par les Alleman@®ret (Pyrénées Orientales). Il est enfermé
a la kommandantur du Boulou, puis a la citadelleP@epignan, avant d'étre transféré au
Front-Stalag 122 a Compiegne. Le 13 décembredmison transfert en chemin de fer vers le
camp de déportation de Dachau, il s'évade en fitttle wagon dans lequel il est enfermé.
Dans les quinze jours qui suivent, il rejoint lgiod lyonnaise. C'est a Macon en Sabne et
Loire qu'il se met au service des Mouvements UeidadRésistance, sous le pseudo 'Robi’,
puis de 'Jean-Loup'. Comme chef départementatgdrose les Forces Unies de la Jeunesse
Patriotique en organisant la diffusion, la propalgaet les liaisons vers les
divers services. De plus, il appartient au grouped 'Ville de Macon' ou
participe a des attentats et sabotages. Soupca@mria plilice de I'exécutic
de l'un de ses agents, il est arrété, interrogél@&hé pour faute de preuv
Au début de 1944, a Macon, il rencontre Yvonne Miclkagent de liaisc
FFI, avec laquelle il se marie le 16 septembre 1944uront deux enfant
Michéle née le 20 septembre 1946 et Jean-Loup & tkecembre 1948.

A la Libération, en septembre 1944, Henri Laboegbint le Centr
de Rassemblement de I'Armée de I'Air d'Albigny (Ré)oet prend ses grac
rétroactivement de sergent-chef a compter du lteboe 1943, et d'adjuds
a compter du ler octobre 1944, au titre de la végeour services rendus ¢
Résistance. Du 25 novembre 1944 au 8 mai 194%, tave incorporé « —
Groupe 1/35 Aviation des Alpes pour des missionsedennaissance armée sur le front des
Alpes ou il effectue 7 missions de guerre en 17dwede vol. Affecté au ler Groupe Aérien
d'Observation d'Artillerie (GAOA), il débarque ai§an en février 1946.

e 2

CERCLE AERONAUTIQUE LOUIS MOUILLARD



Les Aviateurs du département de I'lsére

Il participe aux opérations du Centre-Annam etLdos dans des conditions extrémement
difficiles et sera de retour en métropole en vii948. Au cours de son séjour de 27 mois
en Indochine, il a effectué environ 200 missionsgderre en 270 heures de vol et obtenu
deux citations a l'ordre du Corps d'Armée. En al®48, il se rengage au titre de pilote du
Personnel Navigant. Volontaire pour un nouveauws&o Indochine en tant que pilote, il est
affecté au Cours Pratique d'Observation Aérien@0A) a Mayence (Allemagne), pour
perfectionnement sur un matériel nouveau. Il trdavmort en service aérien commandé le 21
mars 1950 sur le terrain de Kusel (Palatinat alletha

Titulaire de la Croix de Guerre 39-45 avec étalke Vermeil et étoile d'Argent,
Médaille de I'Aéronautique, Médaille Coloniale avagrafe 'Extréme-Orient’, Citation a
l'ordre de l'aviation francaise, Henri Laborel egtcoré de la Médaille Militaire a titre
posthume.

TELMON, Fernand, né en mai 1922 a Saint Martin le Vinoux

Fernand Telmon s’engage, début 1940, pour la ddeéka guerre en tant qu’éléeve-
pilote. D’aolt 1943 a avril 1944, il est aux Ethisis pour une formation de mitrailleur-
avion, tout en étant radio-navigant. En septemi®d4]l il est affecté au Groupe de
bombardement moyen 11/63 Sénégal. En septembre, 1%t8re a Air France et suit les cours
de I'Ecole centrale de TSF pour devenir radio. Rehdix années, il assurera les fonctions de
radio au secteur de Dakar. De retour en métrogol&953, il est radio sur DC4, puis fait son
stage de pilote en 1955/1956. Au secteur Europis, Alantique Nord, il est affecté «tous
secteurs» a l'arrivée du Boeing 747 en 1970. EhdatOfficier pilote, il est successivement
qualifié sur les appareils suivants : Douglas D(1956-1957) 1724 heures de vol (HDV),
Lockheed Constellation 749 (1957) 910 HDV, Supensiellation 1049 (1958) 825 HDV,
Super Starliner 1649 (1958 a 1960) 1793 HDV, Boeidg (1960 a 1970) 7221 HDV,
Boeing 747 (1970 a 1982) 7687 HDV. A la fin de aaiére, il totalise 30 229 heures, tous
avions confondus. Soit 15 000 heures sur avion®lizds, 15 000 heures sur avions a
réaction, dont 12 500 heures de nuit, ainsi queéda tbaversées de I'Atlantique. Fernand
Telmon prend sa retraite en mai 1982, a I'age draste ans. Il continuera de voler
bénévolement en tant que pilote instructeur damsiguirs aéroclubs de la région parisienne.

VINCENDON, Gabriel, né le 31 juillet 1926 a La Cote Saint Andr

Gabriel Vincendon fait des études jusqu'au bravetollege de la Cote Saint André.
Au cours de la Seconde Guerre mondiale, animé mt@rsnts de haine envers I'occupant, il
organise des mouvements de résistance. En septel@hBe recherché par la Gestapo, Il
passe en Espagne et rejoint I'Afrique du Nord. @ablincendon s'engage dans l'aviation et
integre le 17éme détachement francais pour uneatiwmde pilote aux USA. Breveté pilote
de bombardier sous le n°231 en date du 12 déeet®45. De retour en France, au
printemps 1946, il poursuit ses cours et sera nommeé
lieutenant. Au début de I'année 1947, il est affeat Group
de transport «Béarn» G.T 02/64. et part en misso
Indochine. Mais il envisage déja sa reconversioms
l'aviation commerciale. Le 29 juillet 1948, lorsimé missio
de parachutage sur les hauts-plateaux du TonkenaChau
son Ju 52 , n°352 G, est atteint par les tirs cetrvinh, e
s'écrase au sol. L'équipage et les six hommesdtbmrven
la mort. Le Lieutenant Vincendon, Chevalier de l&gior
d'Honneur a titre posthume, Croix de Guerre TOEdai&e
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de la Résistance et des Evadés, repose dans liéecade la Cote Saint André.

COLLOT, Marcel, né le 29 juin 1927 a Grenoble.

Marcel Collot prend son baptéme de l'air sueteain d'aviation de Moirans en 1934.
En 1942, il appartient a la Section d'aéromodélidmBAéroclub du Dauphiné. Au lendemain
de la Seconde Guerre mondiale, sur l'aérodromerdedBle-Eybens, il s'initie
vol a voile, obtient successivement les brevet€ Bt D et participe a deux sta ..
au Centre de la Montagne Noire. : en sort insturcptaneur. Marcel Collot g T /
breveté pilote 2eme degré sous le numéro 18 98Gtendu 28 juillet 1948. ‘

A partir de ce moment, il effectue son servicditaiie a I'Ecole de
Pupilles de I'Air de Grenoble comme instructeur &oloile, puis ultérieurement
devient instructeur professionnel sur I'aérodroraeGadenoble-Eybens au sein
Service de [|'‘Aviation Légére et Sportive (SALS). H®57, breveté pilo
professionnel, il apporte sa collaboration a I'Adib du Dauphiné. A cette mé
époque, il integre le Service de la Formation Aéudigue (SFA), comme instructeur a
Aulnat (annexe de Saint Yan), puis au Centre dal€hles Eaux. En 1959, premiers stages
montagne pour I'Aviation Légére de I'Armée de TEéARAT).

En 1960, Marcel Collot effectue un stage monta@i®on chez le pilote des glaciers
Hermann Geiger. A partir de 1960, I'administratabrarge le Centre de Challes les Eaux de
proposer une réglementation pour les atterrissagesiontagne. Marcel Collot et Delparte
rédigeront un projet d'arrété qui sera l'arrétd @@3. En 1961, a la création de la compagnie
Air Alpes, par décision ministérielle de janvier629 Marcel Collot est désigné pour la
prospection, I'homologation des plates-formes emtagme et la formation, délivrance de
qualification. Il définit une méthode d'atterriseaget de décollages en montagne. Air-Alpes
demande de plus en plus d'infrastructure : décedlate nuit, départs par tous les temps. Le
CEV est chargé des essais, n‘ayant pas de pilégfigne montagne. Marcel Collot est
détaché aupres de cet organisme : balisages da Qatirchevel et I'Alpe d'Huez en 1972 et
1973, expérimentation du SIDAC pour les arrivées\AlM Megéve pendant les hivers de
1975 a 1977. Le Centre national de Challes les Haaxénage sur I'aérodrome de Grenoble-
Saint Geoirs en 1946, Marcel Collot en est le gllefte. Pendant trois ans au cours des
années 80, il est détaché en Nouvelle Calédoniargmue pilote inspecteur.

A sa retraite en 1990, Marcel Collot apporte alégaboration, en tant que contréleur,
a la Compagnie aérienne dauphinoise Sinair bagsd@aéroport de Grenoble-Saint Geoirs. En
1997, Marcel Collot arréte de voler. Au cours deaaiere, il a effectué 22.000 heures de vol
(avion et planeur) et le plaisir de voler sur Mealdj et de passer le mur du son lors d'un
stage a Istres. Son expérience du vol en montdgjree permis de reconnaitre 98 altiports ou
altisurfaces dans le monde. En 2012, il rédigemsémoires dans sa demeure familiale en
banlieue grenobloise.

FREBAULT, Alain, né en 1931, en région parisienne.
Alain Frebault se passionne, des sa jeunessayiatibn. Il est rapidement breveté
pilote de planeur, puis vol moteur. Tout d'abordyniteur de pilotage a I'Aéroclub de
Perpignan ; a 28 ans, il integre la Protection |€ign entrant chez les CRS pour sa formation
et son brevet de pilote d'hélicoptere a I'Alat ax @@ 1961. Aprés de tres nombreuses
affectations, il arrive sur la base de Grenoblévkeesoud en 1963. Lors de ses détachements,
il participe a de nombreuses missions de sauvetagel 965, il héliporte
les secours sur le Mont Blanc ou un avion d'Airidng'est écrase; ]
1970, lors de I'avalanche qui emporte le chaldiiePA a Val d'Isere,
participe aux secours; le 25 février 1973, aux @eanJorasses avec
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Alouette 1ll, il dépose les sauveteurs qui viennerntacuer l'alpiniste René Desmaison. En
1986, Alain Frebault est fait Chevalier de la LégHonneur, et prend sa retraite aprés 27
années de service au cours desquelles il a effe®d0€ heures de vol dont 4000 en

hélicoptere et participé a 750 secours en montdgjse.retire dans le Lubéron et sa passion
devient la COM :chasse, olives et miel. Alain Fenglb décéde le 21 octobre 2011 des suites
d'une longue maladie.

GEOFFRAY, Roger, Emile, Lucien, né le 17 mars 1932 a SaintriMa I'Exil.

Roger Geoffray, membre de I'Aéroclub de Viennkte:
de planeur avec brevet B et C en novembre 194Qrsio de 2
I'Armée de I'Air, il est admis au stage de vol Stampe a
Yan Il est breveté pilote de tourisme le 4 juill®50. Il entre
I'Ecole de pilotage de I'Armée de I'Air de Marretkeou il eg
breveté pilote militaire le 23 mars 1951. Ensuitee spécialis
comme pilote de chasse a I'Ecole de Meknes. Afi@at&roup,
de chasse 2/6 Normandie-Niemen a Oran ou il vale $u4
Thunderbolt. Début 1952, il est transformé pilote avion «
réaction, aprés des stage a Avord et Mont de Matsarerge
Geoffray vole sur avion Mistral et, c'est sur cpetyd'avion qu'il disparait en mer, lors d'une
mission en service aérien commandé le 23 mars 1868,du Cap de I'Aiguille, au large des
cOtes de I'Oranie. Il est Médaillé de I'Aéronaugi@utitre posthume.

Lx senggn RocERGEOEE
Groure NORMANDIE
MORT EN SERVICE AERIEN
au CAP pe L AIGUILL

LE 23 revr
A L AGE DE
PRIEZ PO

AY

BOMEL, Paul, né le 5 aolt 1935 a Annonay (Ardeche).

Passionné depuis son tout jeune age par l'aviaBanl Bomel passe, en 1953, son
Brevet des Sports Aériens a I’Aéroclub d’Annonay lguterrain de Saint Rambert d’Albon.
Puis éléve-pilote avec comme instructeurs Wolf exeRon, il obtient

le Brevet C de vol a voile le 21 janvier 1956 dota 1€" degré, le
mars 1956. Il s’engage dans 'Armée de I'Air comgaieve-pilote quday,
connait Aulnat, Marrakech, puis Le Bourget du Laciloest brevet

pilote militaire d’hélicoptére sous le n°349 en &9bltérieurement,
sera affecté en opérations en Algérie sur hélicepte34.

Suite a une perte d’aptitude médicale contactéesamice
aérien commande, il revient a l'aviation civile.uP&@omel occup
divers postes au sein des aéroclubs régionauxpeuadant huit ans,
préside I'Union Régionale des Aéroclubs Rhone-Alpets serfyd
également Membre du Comité Directeur de Fédérakoancaise
Aéronautique. Titulaire de la qualification insttexgr dans toutes les disciplines de I'aviation
légere, il est désigné pour la délivrance du PPa formé de tres nombreux pilotes et délivrés
de nombreux brevets. Titulaire de la Médaille detonautique, Médaille de la Fédération
Aéronautique Internationale, Médaille d'HonneutadEédération Aéronautique, Médaille des
50 ans de brevet des Vieilles Tiges, Paul Bomeladigé environ 11432 heures de vol dont
prés de 9100 heures d’instruction.
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SINOUR, Jean-Claude, né le 7 mai 1937 au Gua.

Jean-Claude Sinour débute sa carriere comme pdetd'avion du journal «Le
Dauphiné Libéré» (transport du journal pendantdaqule estivale entre Grenoble et la Cote
d'Azur, couverture des manifestations sportives,.gtEn 1961, il crée la société «Sinair» et
coopére avec le SAMU 28, la société Merlin-Gerind&tutres partenaires du moment. |l
connut des moments difficiles, un soir de I'été6196rsque le train d'atterrissage refusait de
s'ouvrir lors d'un atterrissage sur l'aéroport dmiSGeoirs. Il ne comptait plus les heures de
vol au-dela de 15000. Jean-Claude Sinour décédteeswnt a Voiron, le 11 mars 1999, ses
funérailles eurent lieues a la Cote Saint Andregplose au cimetiére de Genevrey du Gla.

THOMASSET, Christian, André, Henri, né 17 mai 1945 a Grenoble

Leader de patrouille, chef de bord, pilote de bardbment, affecté a la 92éme escadre
de bombardement, I'Adjudant-Chef Christian Thonmiagseive la mort en service aérien
commandé a Apremont (Cher), au lieu dit «Les Lossj le 30 avril 1974. Il repose dans le
cimetiere Saint Roch de Grenoble.
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